
 
   

 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 

председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 

Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 
д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам техники и технологии – первый заместитель 
генерального директора АО «Научно-исследовательский институт 
железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., 
профессор Косарев А.Б. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., профессор Осьминин А.Т. 

заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 

заместитель генерального директора АО «Научно-
исследовательский институт железнодорожного транспорта» 
(АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., профессор Ададуров С.Е. 

научный руководитель Научно-исследовательского института 
системных исследований РАН (ФГУ ФНЦ НИИСИ РАН), д.ф.-м.н., 
профессор, академик РАН Бетелин В.Б. 

заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 
В. А. Котельникова РАН (ИРЭ им. В. А. Котельникова РАН),  
д.ф.-м.н., профессор, академик РАН  Бугаёв А.С. 

заместитель председателя Сибирского отделения РАН по научной 
работе – директор Иркутского филиала Сибирского отделения РАН, 
д.т.н., профессор, академик РАН  Бычков И.В. 

ректор Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор  Верескун В.Д. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский институт 
железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), к.т.н. Виноградов С.А. 

председатель Межведомственного научного совета по трибологии 
РАН, заведующая лабораторией трибологии Института проблем 
механики РАН (ИПМех РАН), председатель Российского 
национального комитета по теоретической и прикладной механике, 
д.ф.-м.н., профессор, академик РАН Горячева И.Г. 
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советник специального представителя Президента Российской 
Федерации по связям с международными организациями для 
достижения целей устойчивого развития, д.х.н., профессор Калюжный С.В.  

президент Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор, академик РАН Колесников В.И. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский и 
конструкторско-технологический институт подвижного состава» 
(АО «ВНИКТИ»), д.т.н., профессор  Коссов В.С. 

генеральный директор ООО «Центр «Приоритет», академик 
Международной Академии Качества, д.т.н., профессор Лапидус В.А. 

д.т.н., академик РАН Леонтьев Л.И. 

президент Российского университета транспорта (РУТ (МИИТ)), 
д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  

главный научный сотрудник Института  
машиноведения им. А.А. Благонравова РАН (ИМАШ РАН), д.т.н.,  
профессор, член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  

директор Института проблем управления им. В.А. Трапезникова 
РАН (ИПУ РАН), д.т.н., профессор, член-корреспондент РАН Новиков Д.А. 

первый заместитель генерального директора АО «Научно-
исследовательский и проектно-конструкторский институт 
информатизации, автоматизации и связи на железнодорожном 
транспорте» (АО «НИИАС»), д.т.н., профессор Розенберг Е.Н. 

научный руководитель АО «Научно-исследовательский и проектно-
конструкторский институт информатизации, автоматизации и связи 
на железнодорожном транспорте» (АО «НИИАС»), д.т.н., 
профессор  Розенберг И.Н. 

директор Института энергетических исследований РАН 
(ИНЭИ РАН), д.т.н., академик РАН Филиппов С.П. 

исполнительный директор АО «Научно-исследовательский 
институт железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н. Шенфельд К.П. 

заведующий кафедрой «Логистика и управление цепями поставок», 
директор Научно-образовательного центра «Логистика» Санкт-
Петербургского государственного экономического университета 
(НОЦ «Логистика» СПбГЭУ), д.э.н., профессор Щербаков В.В. 

Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

председатель Совета директоров холдинга «Синара-Транспортные 
Машины» (СТМ), президент ОО «Российская академия транспорта» 
(ОО «РАТ»), д.т.н., профессор Мишарин А.С. 

приглашенные (Приложение № 1)  
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1. Разработка научно обоснованных предложений по повышению 

эффективности использования инфраструктуры и росту провозной 

способности полигонов российских железных дорог на основе научно-

технического и технологического развития 

(Сахаров А.Г., Осьминин А.Т., Лазарев А.А., Баушев А.Н., Мехедов М.И., 

Бородин А.Ф., Панин В.В., Колокольников В.С., Колесников В.И., 

Мишарин А.С., Бугаёв А.С., Тарасов К.А., Махутов Н.А., Лапидус Б.М.) 

1.1.  Отметить, что в условиях происходящего перераспределения  

как экспортно-импортных, так и внутрироссийских грузопотоков при росте 

доли перевозок внутри страны, для полного удовлетворения потребностей  

в перевозках необходимо обеспечить сбалансированное развитие провозных 

способностей сети железных дорог в различных географических направлениях, 

включая внутрироссийские.  

Научным институтам (АО «ИЭРТ», ИНП РАН) целесообразно усилить 

координацию с органами народнохозяйственного планирования 

(Минэкономразвития России, Минпромторг России, Минтранс России и др.), 

организациями крупного, среднего и малого бизнеса для выработки 

обоснованных направлений диверсификации провозных способностей 

железных дорог, увязанных с трансформацией экономики.  

1.2.  Отметить, что для повышения эффективности использования 

инфраструктуры ОАО «РЖД» и провозной способности сети железных дорог 

необходима выработка научно обоснованных предложений, технических 

решений, передовых технологий, позволяющих обеспечить развитие 

железнодорожной инфраструктуры и тягового подвижного состава, 

перспективных грузовых вагонов и систем мониторинга состояния  

подвижного состава и инфраструктуры, повышение эксплуатационных 

характеристик системы тягового электроснабжения, развитие технологий 

повышения пропускной и провозной способностей при существующем путевом 

развитии, развитие цифровых интеллектуальных технологий, обеспечивающих 

перевозочный процесс (Приложение № 2). 

1.3.  На основе оценки результатов научных исследований, выполненных 

АО «ИЭРТ», для снижения рисков не освоения планируемых объемов 

перевозок предлагается: 



 4 

 Центру фирменного транспортного обслуживания ОАО «РЖД» 

(ЦФТО), Департаменту управления бизнес-блоком «Железнодорожные 

перевозки и инфраструктура» ОАО «РЖД» (ЦЖД), Центральной дирекции 

управления движением ОАО «РЖД» (ЦД) разработать механизмы  

гибкого реагирования на изменения объемов и направлений перевозок  

при планировании погрузки с учетом реализации директивного плана  

ремонтно-строительных работ в полном объеме; 

 Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» (ЦДИ), 

Департаменту капитального строительства ОАО «РЖД» (ЦУКС), Дирекции 

развития железных дорог Восточного полигона ОАО «РЖД» (ДРВП) 

реализовывать технологию ремонта инфраструктуры на закрытых перегонах  

с учетом научно-обоснованных мер, направленных на повышение пропускной 

способности. 

1.4.  В условиях актуальности проблемы оптимального  

размещения и использования вагонного парка при его профиците,  

научным институтам холдинга «РЖД» (АО «ИЭРТ», АО «ВНИИЖТ», 

АО «НИИАС») целесообразно выработать научно обоснованные предложения 

по гибкому использованию имеющихся инфраструктурных возможностей,  

а профильным подразделениям ОАО «РЖД» (ЦД, ЦДИ, ЦФТО) обеспечить 

решение указанной задачи, не допуская сокращения производственного 

потенциала отрасли.  

1.5.  Одобрить предложенные АО «ВНИИЖТ» научно обоснованные 

цифровые решения, направленные на автоматизацию определения  

«узких мест» и негативных факторов, влияющих на перевозочный процесс  

и рекомендовать их дальнейшее развитие и внедрение при анализе 

статистических данных и построении различных моделей (инфраструктурная, 

станционная, поездная и др.).  

1.6.  Рекомендовать ЦДИ ОАО «РЖД» с использованием научного 

потенциала АО «ВНИИЖТ» выполнить разработку перспективных технологий 

организации работ по ремонту инфраструктуры на основе цифровых решений 

и использования путевых машин отечественного производства.  
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1.7.  Отметить важное значение использования разработанной  

по инициативе первого заместителя генерального директора ОАО «РЖД» 

С.А. Кобзева «Методики расчета возможностей железнодорожной 

инфраструктуры для пропуска объемов перевозок грузов и порожних вагонов» 

и ускорить процесс её применения для оценки функциональных возможностей 

инфраструктуры при нормировании эксплуатационной работы и динамическом 

моделировании загрузки сети железных дорог. 

1.8.   Отметить необходимость дальнейшего развития и реализации 

ключевых проектов АО «ВНИИЖТ», направленных на повышение 

эффективности использования инфраструктуры и рост провозной способности 

полигонов сети железных дорог, таких как: 

 автоматизированная система построения прогнозных графиков 

движения поездов (АПК ЭЛЬБРУС);  

 система планирования, нормирования и анализа использования 

топливно-энергетических ресурсов на тягу поездов (АСУ ТЭР); 

 создание цифровой прогнозной макромодели движения поездопотоков 

на сети железных дорог (МАКРОМОДЕЛЬ);  

 моделирование движения поездов с учетом эксплуатационных 

факторов (МИКРОМОДЕЛЬ); 

 совершенствование технологии капитального ремонта пути; 

 развитие ускоренных грузовых перевозок. 

1.9.  Рекомендовать профильным научным организациям  

при взаимодействии с ЦД ОАО «РЖД» и ЦДИ ОАО «РЖД» сконцентрировать 

научные исследования на скорейшей реализации научно-обоснованных 

решений, влияющих на устойчивость перевозочного процесса, в области:  

 диагностики перевозочного процесса и цифровых решений  

его планирования, прогнозирования и оценки; 

 обеспечения энергоэффективности перевозочного процесса  

за счет развития автоматизированных систем и совершенствования 

методологического сопровождения; 
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 внедрения новых технологических подходов к ремонту 

инфраструктуры и повышения пропускной способности на фронтах ремонта 

инфраструктуры;  

 создания новых транспортно-логистических продуктов;  

 создания конструкции железнодорожного пути, обеспечивающего 

наработку до 2,5 млрд. т брутто; 

 повышения веса поезда за счет применения инновационных вагонов,  

в том числе разработки конструкций новых многоосных вагонов. 

1.10.  Отметить необходимость повышения эффективности планирования  

и прогнозирования перевозок грузов за счет дальнейшего  

развития автоматизации процесса на всех горизонтах планирования.  

Центру фирменного транспортного обслуживания ОАО «РЖД» (ЦФТО), 

Центральной дирекции управления движением ОАО «РЖД» (ЦД),  

Департаменту информатизации ОАО «РЖД» (ЦКИ) рекомендуется развивать 

применение методов имитационного моделирования, а также функций 

искусственного интеллекта, использовать интеллектуальные алгоритмы 

построения планов формирования и пропуска поездов. 

1.11.  Отметить необходимость разработки технологии предоставления 

услуг по перевозке грузов альтернативными маршрутами следования,  

с компенсацией дополнительных затрат ОАО «РЖД» на перевозку 

«кружностью» путем взимания провозной планы за фактическое расстояние 

следования груза. 

1.12.  Для обеспечения перевозки грузов альтернативными маршрутами 

следования рекомендовать ЦФТО ОАО «РЖД», ЦД ОАО «РЖД»,  

ЦКИ ОАО «РЖД» с привлечением профильных научных организаций 

осуществить системное решение следующих взаимосвязанных задач в 

теоретическом, технологическом и информационном аспектах: 

 создание принципиально новой структуры информационного  

описания плана формирования поездов (как отправительских маршрутов,  

так и из повагонных отправок) с указанием всех технических и узловых станций 

по пути следования (сейчас указываются только междорожные стыки); 
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 организация взаимодействия с клиентами (грузоотправителями  

и отправителями порожних вагонов) в части оформления перевозочных 

документов с изменениями условий перевозок, расчета тарифов и срока 

доставки «кружными» маршрутами следования; 

 автоматизация расчета рентабельности перевозок по альтернативным 

маршрутам следования в целях определения объективных затрат на перевозку 

грузов «кружностью» и экономической целесообразности таких перевозок; 

 разработка алгоритма адаптивного расчета плана формирования 

поездов (ежесуточно после утверждения суточных клиентских планов 

погрузки) с учетом направления части вагонопотоков кружными маршрутами. 

1.13.  Одобрить инициативу ИПУ РАН и ПГУПС по реализации 

совместной разработки новых подходов к решению задачи расчета адаптивного 

плана формирования грузовых поездов с учетом волатильности суточных 

клиентских планов погрузки на основе информационно-управляющей системы 

«Динамическая модель загрузки инфраструктуры ОАО «РЖД» (ДМ ЗИ),  

с задействованием научных компетенций ИПУ РАН. При этом рекомендовать 

использование современных отечественных алгоритмов динамического 

программирования.  

1.14.  Рекомендовать ПГУПС, ООО «Интеллекс», ЦФТО ОАО «РЖД» 

разработать и реализовать алгоритмы машинного обучения ДМ ЗИ на основе 

технологии «больших данных» в части: 

 учета фактического использования пропускных способностей 

(сравнение паспортных данных и фактических разметов движения)  

с последующей автоматической корректировкой параметров модели ДМ ЗИ, 

включая учет тяжеловесных, соединенных и контейнерных поездов; 

 учета отклоненных ДМ ЗИ, но в последующем согласованных 

«вручную» заявок с определением типовых параметров, дающих основание  

для согласования и последующего применения в работе модели; 

 определения параметров угловых вагонопотоков и учета их при расчете 

загрузки участков сети железных дорог; 
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 учета применяемых для ускорения продвижения вагонопотоков 

типовых приемов (объединение струй, формирования многогруппных поездов, 

прицепка групп вагонов к транзитным поездам и др.); 

 уточнения прогнозной модели загрузки элементов инфраструктуры  

с учётом фактически складывающихся скоростей движения отправок,  

в т.ч. на основе использования актуализированных суточных графиков 

движения поездов из АПК ЭЛЬБРУС; 

 разработки функционала расчета занятости инфраструктуры 

порожними вагонами на основе исторических данных с последующей 

автоматической корректировкой используемых в расчетах параметров 

пропускной способности.  

1.15.  Рекомендовать АО «ИЭРТ», проектным институтам, ЦД 

ОАО «РЖД», в целях повышения эффективности инвестиций, при оценке 

проектов развития полигонов сети использование имитационного 

моделирования. Отметить целесообразность реализации научно-обоснованных 

предложений УрГУПС по структурно-функциональной оптимизации 

полигонов сети железных дорог, в том числе: 

 выполнение научно-практических работ для лимитирующих 

направлений;  

 определение оптимальной инфраструктуры станций и участков  

для обеспечения заданной провозной способности по вариантам развития;  

 совершенствование организации работы полигонов с обоснованием 

наиболее рациональной технологии пропуска поездов разных категорий;  

 выполнение экспертизы проектов генеральных схем развития узлов; 

 использование имитационного моделирования при проектировании  

на стадии «предТЭО» для ускорения выполнения работ. 
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2. Импортозамещение на рельсовом транспорте России 

(Лёвин Б.А., Колесников В.И., Зажигалкин А.В., Мишарин А.С., 

Лапидус Б.М.) 

2.1.  Отметить возросшую актуальность задачи импортозамещения  

на железнодорожном транспорте для обеспечения его работоспособности, 

надежности и безопасности. 

2.2.  Рекомендовать Департаменту информатизации ОАО «РЖД» (ЦКИ), 

Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» (ЦДИ), Центральной 

дирекции по ремонту пути ОАО «РЖД» (ЦДРП), Дирекции тяги ОАО «РЖД» 

(ЦТ), Дирекции по ремонту тягового подвижного состава ОАО «РЖД» (ЦТР), 

Центральной дирекции моторвагонного подвижного состава ОАО «РЖД» 

(ЦДМВ), при системной координации со стороны Департамента технической 

политики ОАО «РЖД» (ЦТЕХ), с привлечением профильных научных 

организаций: 

 разработать матрицу требуемых к импортозамещению материалов, 

оборудования, технологий, узлов и деталей и алгоритм импортозамещения;  

 определить перечень деталей и узлов, по которым могут возникнуть 

ограничения в ближайшее время, и способы их замены или восстановления  

на основе отечественных технологий и производственных мощностей. 

2.3.  Рекомендовать Экспертному совету проектов развития 

железнодорожного транспорта и транспортной инфраструктуры, при 

рассмотрении, подтверждении целесообразности и выборе приоритетов 

реализации предложений в области развития железнодорожного транспорта с 

целью ускорения импортозамещения в отрасли, сфокусировать свою работу  

на следующих направлениях: 

 подготовка предложений по критически важным направлениям 

деятельности железнодорожного транспорта; 
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 анализ результатов неиспользованных отечественных исследований.  

и разработок последних лет, актуальных для решения задач импортозамещения, 

и формирование предложений по их внедрению; 

 разработка новой импортонезависимой продукции для 

железнодорожного транспорта. 

При этом необходимо в полной мере использовать компетенции  

научных организаций, входящих в Ассоциацию вузов транспорта  

и Ассоциацию «Транспортная наука», обеспечить эффективное взаимодействие 

с научными организациями других отраслей и институтами РАН и 

сформировать отраслевой банк данных существующих  

и перспективных отечественных научных разработок, включая 

фундаментальные исследования, которые имеют трансфер к практическим 

результатам. 

2.4.  Одобрить представленный в докладе председателя Экспертного 

совета проектов развития железнодорожного транспорта и транспортной 

инфраструктуры Б.А. Лёвина базовый перечень критериев для отбора 

предложений в области развития железнодорожного транспорта в условиях 

импортозамещения: 

 критичность технических решений (технологий), актуальных  

для  импортозамещения; 

 уровень рисков при реализации импортозамещающих предложений; 

 степень готовности производства для реализации 

импортозамещающих предложений; 

 эффективность альтернативных решений на базе предварительного 

технико-экономического обоснования; 

 наличие прав на интеллектуальную собственность, используемую  

при реализации импортозамещающих предложений; 

 масштаб внедрения импортозамещающих предложений; 
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 возможность формирования производственной кооперации  

для реализации заказа; 

 сроки реализации опытных образцов или пилотного проекта,  

их тиражирования и сертификации; 

 оптимальность схемы взаимодействия партнёров, способ закупки  

и стоимостные характеристики продукции.  

2.5.  Считать приоритетными задачами поддержание существующих 

технологических процессов и сохранение, в качестве резервных, аналоговых 

технологий, связанных с управлением перевозочным процессом.  

2.6.  Отметить ключевое значение для обеспечения импортозамещения  

на железнодорожном транспорте кооперации заказчиков, научных организаций 

и производителей, прежде всего – предприятий транспортного 

машиностроения. 

2.7.  Рекомендовать научным организациям, входящим в Ассоциацию 

«Транспортная наука» и Ассоциацию вузов транспорта для повышения 

эффективности импортозамещения в отрасли обеспечить: 

 проведение глубокого анализа потребностей ОАО «РЖД»,  

требующих импортозамещения высокотехнологичной продукции; 

 разработать предложения по проведению приоритетных 

высокотехнологичных разработок для импортозамещения (с последующим 

рассмотрением на заседаниях Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»); 

 подготовить заявки в план НТР ОАО «РЖД» на проведение 

исследований и разработок, направленных на реализацию импортозамещения. 

 

Председатель Объединенного  

ученого совета ОАО «РЖД»    Б.М. Лапидус 
 
 

 

 

Заместитель председателя –  

ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД»       Е.Ю. Титов 
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Приложение № 1 
 

Список приглашенных участников 

заседания Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

(в формате онлайн-конференции) 

24 марта 2022 г. 

 
  

 

От ОАО «РЖД» 

1.  

САХАРОВ  

Александр Геннадьевич  

- начальник Департамента управления  

бизнес-блоком «Железнодорожные 

перевозки и инфраструктура» (ЦЖД) 

2.  
ЗАЖИГАЛКИН  

Александр Владимирович 
- заместитель начальника Центра 

инновационного развития (ЦИР) 

3.  

ТАРАСОВ  

Кирилл Александрович 

- заместитель главного инженера 

Центральной дирекции управления 

движением (ЦД) 

Приглашенные специалисты и представители научных организаций 

4.  
БАРАШОВ  

Егор Борисович 
- ИПУ РАН 

5.  
БАУШЕВ  

Алексей Николаевич  
- ПГУПС 

6.  
БОРОДИН  

Андрей Федорович 
- РУТ (МИИТ), АО «ИЭРТ» 

7.  
ВАКУЛЕНКО  

Сергей Петрович 
- РУТ (МИИТ) 

8.  
ГУРГЕНИДЗЕ  

Инна Романовна  
- АО «НИИАС»  

9.  
ДЕМЕНТЬЕВ 

Алексей Петрович 
- СГУПС 

10.  
ЕФИМОВА  

Ольга Владимировна 
- РУТ (МИИТ) 

11.  
ЗАМКОВОЙ 

Алексей Анатольевич  
- АО «ИЭРТ» 

12.  
КОЗЛОВСКИЙ  

Алексей Петрович  
- АО «НИИАС» 

13.  
КОЛ 

Светлана Николаевна 
- журнал «Железнодорожный транспорт» 

14.  
КОЛОКОЛЬНИКОВ 

Виталий Сергеевич 
- УрГУПС 

15.  
КОНДРАТЕНКО  

Владимир Васильевич 
- АО «ИЭРТ» 
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16.  
КУЗНЕЦОВ  

Леонид Викторович 
- АО «СТМ» 

17.  
ЛАЗАРЕВ  

Александр Алексеевич  
- ИПУ РАН 

18.  
ЛЕБЕДЕВ  

Максим Константинович 
- АО «ИЭРТ» 

19.  
МАНОЙЛО  

Дмитрий Сергеевич 
- АНО «ИИЦ» 

20.  
МЕХЕДОВ  

Михаил Иванович 
- АО «ВНИИЖТ» 

21.  
МОРОЗОВ  

Николай Юрьевич 
- ИПУ РАН 

22.  
МУЛЕНКО  

Ольга Вениаминовна  
РГУПС 

23.  
ОНИЩЕНКО  

Дмитрий Олегович 
- МГТУ им. Н.Э. Баумана 

24.  
ПАНИН  

Виталий Владимирович 
- АО «ИЭРТ» 

25.  
ПРАВДИВЕЦ  

Николай Александрович 
- ИПУ РАН 

26.  
СЕКУШИН  

Сергей Владимирович 
- АО «ИЭРТ» 

27.  
ХОМОВ  

Андрей Владимирович 
- АО «ВНИИЖТ» 

28.  
ШАПОВАЛОВ  

Владимир Леонидович 
- РГУПС 

29.  
ШВЕДИН  

Константин Иванович 
- АО «ВНИИЖТ» 
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Приложение № 2 
 

Направления научных исследований и разработок  
для повышения эффективности использования  

инфраструктуры ОАО «РЖД» и роста провозной способности  
сети железных дорог 

 

1. Развитие железнодорожной инфраструктуры: 

1.1.  Разработка конструкций и технологий содержания железнодорожного 

пути с повышенной наработкой пропущенного тоннажа, высокоскоростных 

магистралей, а также линий, специализированных под преимущественно 

грузовое или пассажирское движение, что должно послужить инструментом 

для повышения надежности и отказоустойчивости, сокращения 

эксплуатационных расходов и издержек на жизненном цикле объектов 

инфраструктуры. 

1.2.  Разработка инновационных технических решений и нормативной 

базы для увеличения грузоподъемности существующих железнодорожных 

мостов без длительных закрытий движения поездов и при безусловном 

соблюдении требований безопасности движения. 

1.3.  Внедрение бесконтактных технических средств диагностики 

инфраструктуры железнодорожного транспорта, в том числе и 

устанавливаемых на тяговом подвижном составе. 

1.4.  Разработка инновационных решений для железнодорожной 

инфраструктуры, позволяющих снизить ее климатическую уязвимость и 

увеличить сроки полезного использования (долговечность) при соизмеримых 

затратах на содержание. 

1.5.  Внедрение технологий интернета вещей (концепция передачи данных 

между физическими объектами) и искусственного интеллекта в подвижной 

состав и инфраструктуру, включая устройства СЦБ и электроснабжения. 

2. Развитие тягового подвижного состава: 

2.1. Разработка перспективных моделей локомотивов, в том числе на 

альтернативном топливе. 

2.2. Совершенствование конструкций существующих локомотивов с 

учетом импортозамещения основных их компонентов и локализации 

производств. 
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2.3. Разработка решений по повышению безопасности и надежности 

подвижного состава в течение жизненного цикла.  

2.4. Разработка решений и нормативно-правовой базы по поддержке 

«старых» серий локомотивов. 

3. Развитие перспективного подвижного состава и систем мониторинга 

технического состояния: 

3.1. Разработка перспективных моделей инновационного подвижного 

состава повышенной грузоподъемности, выработка новых конструктивных 

решений для грузовых вагонов со сменными и съемными кузовами. 

3.2. Разработка подвижного состава для ускоренных грузовых перевозок в 

составе «холодных» и «паллетных» экспрессов. 

3.3. Разработка специального подвижного состава для диагностирования 

инфраструктуры, а также развитие систем дистанционного мониторинга 

технического состояния железнодорожного подвижного состава, в том числе 

при выполнении технологических операций по техническому обслуживанию, 

опробованию автотормозов.  

4. Повышение эксплуатационных характеристик системы тягового 

электроснабжения: 

4.1. Совершенствование конструкций контактной сети и линий 

электропередачи в условиях существенного увеличения нагрузок при 

сокращении интервалов движения поездов. 

4.2. Разработка и внедрение на тяговых подстанциях силовых 

трансформаторов с форсированной системой охлаждения, регулируемых 

устройств поперечной компенсации реактивной мощности, решений по 

применению модульных тяговых подстанций, а также преобразовательных 

агрегатов с повышенной нагрузочной способностью. 

4.3. Разработка решений по устранению возникающих ограничений по 

тяговому электроснабжению при проведении ремонтно-путевых работ 

(использование мобильных пунктов параллельного соединения, маломощных 

передвижных тяговых подстанций с питанием по одному фидеру и т.д.). 
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5. Развитие технологий повышения пропускной и провозной 

способностей при существующем путевом развитии: 

5.1. Продолжение развития инновационных систем интервального 

регулирования движения поездов (с подвижным блок-участком, виртуальная 

сцепка), в том числе гибридных (радиоканал, координирование по Глонасс или 

с использованием DMR, техническое зрение и др.). 

5.2. Внедрение беспилотных технологий для управления пассажирскими, 

грузовыми и маневровыми видами локомотивов в автоматическом режиме без 

участия машиниста. 

5.3. Продолжение специализации линий под преимущественно грузовое 

или пассажирское движение и развитию тяжеловесного движения с учетом 

специализации. 

6. Развитие информационных технологий, обепечивающих рост 

пропускных и провозных способностей: 

6.1. Дальнейшее развитие железнодорожных станций, оснащенных 

инфраструктурой для функционирования автономного беспилотного 

транспорта, развитие систем управления движением, включая 

автоматизированный контроль исполнения технологических процессов, 

использование функций искусственного интеллекта и использование 

интеллектуальных алгоритмов построения плана формирования и пропуска 

поездов, а также реализацию мер по обеспечению информационной 

безопасности. 

6.2. Развитие автоматизации процессов планирования и прогнозирования 

перевозок для сокращения влияния человеческого фактора, с применением 

методов имитационного моделирования технологических процессов. 

6.3. Разработка и применение средств роботизации процессов для 

исключения человеческого труда в опасной зоне (авторасцепщик, 

автоматической осмотр вагонов в коммерческом и техническом отношениях). 

6.4. Развитие систем автоматической устанцовки маршрутов на участках 

с высокой интенсивностью движения, включая пассажирские станции, 

особенно на МЦД и в крупных агломерациях. 

6.5. Снижение импортозависимости используемой в научных разработках 

продукции до минимального уровня и обеспечение высокого уровня 

киберзащищенности разрабатываемых систем. 


