
 
 
  
 
 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 
председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» 

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 
Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  
первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 
д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 
заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам техники и технологии – первый заместитель 
генерального директора АО «ВНИИЖТ», д.т.н., профессор Косарев А.Б. 
заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., 
профессор Осьминин А.Т. 
заместитель генерального директора АО «ВНИИЖТ», д.т.н., 
профессор Ададуров С.Е. 
заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 
В. А. Котельникова РАН, д.ф.-м.н., академик РАН  Бугаев А.С. 
заместитель председателя СО РАН по научной работе – директор 
Иркутского филиала СО РАН, д.т.н., академик РАН Бычков И. В. 
ректор Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор  Верескун В.Д. 
генеральный директор АО «ВНИИЖТ», к.т.н. Виноградов С.А. 
председатель Межведомственного научного совета по трибологии 
при РАН, Минобрнауки РФ и РосСНИО, Институт проблем 
механики им. А.Ю. Ишлинского РАН, д.ф.-м.н., профессор, 
академик РАН Горячева И.Г. 
советник председателя Правления – главный ученый Управляющей 
компании «РОСНАНО» (ООО «УК «РОСНАНО»), член Правления 
Фонда инфраструктурных и образовательных программ (ФИОП), 
д.х.н., профессор Калюжный С.В.  
президент РГУПС, д.т.н., профессор, академик РАН 
 Колесников В.И. 
заведующий кафедрой «Электротехника и промышленная 
электроника» МГТУ им. Н.Э. Баумана, д.т.н., профессор Красовский А.Б.  
президент РУТ (МИИТ), д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  

 

ПРОТОКОЛ 
ЗАСЕДАНИЯ ОБЪЕДИНЕННОГО УЧЕНОГО СОВЕТА 

ОТКРЫТОГО АКЦИОНЕРНОГО ОБЩЕСТВА 
«РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ» 

 
от «23» декабря 2020 г. №121 
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главный научный сотрудник Института машиноведения  
им. А.А. Благонравова РАН, д.т.н., член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  
д.т.н. Морозов В.Н. 
первый заместитель генерального директора АО «НИИАС», д.т.н., 
профессор Розенберг Е.Н. 
научный руководитель АО «НИИАС», д.т.н., профессор Розенберг И.Н. 
научный руководитель Финансового университета при 
Правительстве Российской Федерации, д.э.н., профессор,  
член-корреспондент РАН  Сорокин Д.Е. 
исполнительный директор АО «ВНИИЖТ», д.т.н. Шенфельд К.П. 
заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 
Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  
президент НП «ОПЖТ», к.т.н. Гапанович В.А. 
первый заместитель Генерального директора – научный 
руководитель АО «НИИАС»  Матюхин В.Г. 

 

приглашенные (Приложение № 1) 
  

 
1. Экспертная оценка внедрения на российских железных дорогах 
ресурсосберегающих технологий и технических средств и подготовка 
рекомендаций по проведению научных исследований в области 

ресурсосбережения  

 (Мехедов М.И., Сазонов И.В., Розенберг И.Н., Колесников В.И., 
Абрамов А.Д., Махутов Н.А., Виноградов С.А., Лёвин Б.А., Бугаев А.С., 

Фейзов Э.Э., Горячева И.Г., Лапидус Б.М.) 

1.1. Одобрить представленные в докладе М.И. Мехедова методические 
подходы к оценке энергоэффективности перевозочного процесса и отметить 
актуальность и перспективность научных исследований АО «ВНИИЖТ», 
направленных на экономию производственных ресурсов железнодорожного 
транспорта, по следующим тематикам:  

− повышение энергоэффективности перевозочного процесса;  

− ресурсосберегающие технологии ремонта инфраструктуры. 
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1.2. Рекомендовать АО «ВНИИЖТ»: 

− совместно с ассоциацией «Транспортная наука» продолжить работу 
по формированию методических подходов и программных продуктов, 
направленных на повышение энергетической эффективности перевозочного 
процесса;  

− подготовить концепции перспективной технологии ремонта 
инфраструктуры с учетом инновационных технико-технологических решений. 

 При этом считать целесообразным предусмотреть в плане 
НТР ОАО «РЖД» направления, связанные с практической реализацией 
разработок, повышающих энергетическую эффективность перевозочного 
процесса, и перспективными решениями в области технологии ремонта 
инфраструктуры. 

1.3. Одобрить основные направления повышения эксплуатационной 
эффективности новых локомотивов, представленные в докладе 
АО «ВНИКТИ»: 

− увеличение коэффициента использования мощности дизеля на тягу  
с 0,8 до 0,84; 

− повышение коэффициента полезного действия локомотива  
во всем диапазоне мощности в среднем на 3-5%; 

− снижение затрат энергии на собственные нужды на 10%; 

− снижение неподрессоренных масс и, как следствие – износа 
бандажей колесных пар и улучшение ходовых характеристик при 
прохождении кривых участков пути; 

− минимизация затрат энергии на тягу поездов; 

− повышение эффективности использования энергии торможения при 
рекуперации как для собственных нужд, так и для реализации тягового усилия 
при пуске; 

− снижение расхода дизельного топлива на маневровых тепловозах  
на 20-25% за счет использования многодизельных силовых установок, 
гибридного привода и накопителей электрической энергии торможения. 
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1.4. Рекомендовать АО «ВНИКТИ» продолжить разработки, связанные  
с расширением возможностей использования природного газа в качестве 
моторного топлива и производством магистральных газодизельных 
тепловозов и маневровых тепловозов с газопоршневыми двигателями  
в соответствии с четырёхсторонним соглашением о сотрудничестве между 
ОАО «РЖД», ПАО «Газпром», АО «ТМХ» и АО «СТМ». 

1.5. Отметить перспективность повышения энергетической 
эффективности локомотивной тяги за счёт внедрения: 

− экономичных вспомогательных электроприводов; 

− систем автоматического прогрева теплоносителей двигателей  
в зимнее время, перевода двигателей в режим работы «старт-стоп»; 

− комплексов лубрикации рельсов; 

− новых локомотивов с уменьшенным количеством секций. 
1.6. Рекомендовать научным институтам холдинга «РЖД» проведение 

комплексной НИОКР, обеспечивающей возможность перевода части 
наличного парка маневровых и магистральных локомотивов в беспилотный 
режим вождения («без машиниста») с управлением с единого диспетчерского 
поста группой локомотивов.  

1.7. Рекомендовать АО «ВНИКТИ» совместно с АО «ВНИИЖТ» 
инициировать исследования по определению перспективы создания 
газомоторных локомотивов как на базе тех магистральных газотурбинных 
установок, которые уже используются, так и с разработкой 
специализированной газовой турбины под конкретные задачи полигона 
эксплуатации. 

1.8.  Рекомендовать АО «ВНИИЖТ» совместно с АО «ВНИКТИ» 
провести оценку перспективности перехода от классической технологии 
организации перевозочного процесса и тягового обеспечения к формированию 
поездов со сниженной потребностью маневровой работы.  

1.9. Принять к сведению основные положения доклада АО «НИИАС», 
связанные с созданием и развитием интеллектуальной системы управления 
ресурсами, в частности:  
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− системы энергоэффективного освещения парков, станций и объектов 
искусственных сооружений; 

− нового программно-аппаратного комплекса обогрева стрелок; 

− мероприятий по переводу на более эффективные виды топлива, 
комплексной программы диспетчеризации и автоматизации насосных 
станций, водозаборов, тепловых насосов, котельных; 

− внедрения альтернативных источников энергии, систем когенерации 
и интеллектуальных распределенных систем энергосбережения; 

− внедрения систем энергоэффективного светодиодного освещения 
объектов ОАО «РЖД» с интеллектуальным управлением. 

1.10.  Одобрить основные положения доклада академика РАН 
В.И. Колесникова, посвященного инновационным энергосберегающим 
технологиям на основе снижения трения в подвижном составе. 

1.11.  Считать целесообразным продолжить исследования в области 
термометаллоплакирования (ТМП), в том числе с целью получения 
практического подтверждения результатов теоретических и лабораторных 
исследований, представленных в докладе Э.Э. Фейзова (РГУПС). 

1.12.  Принять к сведению информацию о ключевых разработках ученых 
СГУПС в области ресурсосбережения, и рекомендовать Центральной 
дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» (ЦДИ) рассмотреть возможность 
тиражирования на сети следующих разработок: 

− технология скоростного шлифования рельсов; 

− система АС «Навигатор» с блоком привязки к соседнему пути  
и объектам инфраструктуры; 

− технология оперативного контроля энергетической эффективности 
специального подвижного состава; 

− проект «Долговечные и малообслуживаемые промежуточные 
рельсовые скрепления»; 

− технология усиления железобетонных пролетных строений 
композитными материалами; 
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− пролетное строение с несущими элементами из полимерных 
композиционных материалов; 

− технология ремонта сварных пролетных строений с усталостными 
трещинами; 

− методика организации системы мониторинга напряженно-
деформированного состояния мостовых конструкций. 

1.13.  Продолжить практику рассмотрения разработанных в отраслевых 
вузах ресурсосберегающих технологий и идей вузовской науки в области 
ресурсосбережения на заседаниях Объединенного ученого совета. 
 

2. Разное  

 (Лапидус Б.М., Колесников В.И., Лёвин Б.А., Махутов Н.А., Розенберг Е.Н.) 

2.1. Одобрить положения доклада Б.М. Лапидуса о направлениях 

деятельности Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» по усилению 

поддержки опережающего инновационного развития Российских железных 

дорог и транспортной науки (Приложение №2) и в месячный срок довести 

указанные направления до отраслевых научных институтов и вузов.  

2.2. Организовать регулярное рассмотрение хода реализации 

направлений, представленных в Приложении № 2. 

 
 
 
Председатель Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД»       Б.М. Лапидус 
 
 
Заместитель председателя –  
ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД»       Е.Ю. Титов 

  



 
 

7 

Приложение № 1 
Список приглашенных 

на заседание Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» 
(в формате онлайн-конференции) 

От ОАО «РЖД» 

1.  КОВАЛЕВ  
Павел Николаевич  

− начальник отдела комплексных программ 
и перспективного развития  
Департамента технической политики 
(ЦТЕХ) 

Приглашенные специалисты 
2.  АБРАМОВ 

Андрей Дмитриевич − проректор по научной работе СГУПС 

3.  ГУДА  
Александр Николаевич − проректор по научной работе РГУПС 

4.  ДЗЮБА  
Юрий Владимирович  

− начальник департамента научных 
исследований, аналитики и 
совершенствования научно-технической 
деятельности АО «НИИАС» 

5.  КОЛАРЖ  
Сергей Александрович 

− заведующий НИЛ «Бизнес-инкубатора в 
транспортной сфере» Центра развития 
инновационных компетенций (ЦРИК) 
СГУПС 

6.  ЛУНИН  
Андрей Александрович 

− заместитель генерального директора по 
научной работе АО «ВНИКТИ» 

7.  МЕХЕДОВ  
Михаил Иванович 

− заместитель Генерального директора – 
директор Научного центра «Цифровые 
модели перевозок и технологии 
энергосбережения» (НЦ ЦМПЭ) 
АО «ВНИИЖТ» 

8.  ПРОЦОВСКИЙ  
Петр Петрович 

− заместитель руководителя  
НТК РТиУЭР АО «НИИАС» 

9.  САЗОНОВ  
Игорь Валентинович  

− заместитель Главного конструктора 
АО «ВНИКТИ» 

10.  ФЕЙЗОВ  
Эмин Эльдарович − преподаватель РГУПС 

11.  ХАКИЕВ  
Зелимхан Багауддинович − АО «НИИАС» 
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Приложение № 2 
 

Направления деятельности Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» 
по усилению поддержки опережающего инновационного развития 

Российских железных дорог и транспортной науки 
 

1. Активизация инициирования комплексных научных  разработок в 
интересах повышения эффективности инновационного развития ОАО «РЖД» 
на основе обеспечения системного взаимодействия Объединенного ученого 
совета с учеными советами научных институтов холдинга «РЖД» и 
транспортных университетов.  

Указанное взаимодействие, должно, в том числе, предусматривать: 
− координацию планов работы (по ключевым аспектам); 
− подготовку системных предложений по проведению комплексных 

научных исследований и разработок по следующему алгоритму: 
1) научный институт (университет) разрабатывает концепцию 

исследования, соответствующего основным направлениям инновационного 
развития ОАО «РЖД» и деятельности Объединенного ученого совета; 

2) концепция рассматривается на Ученом совете института 
(университета); 

3) после доработки Концепция обсуждается на Объединенном ученом 
совете с участием широкого круга представителей отраслевых и 
внеотраслевых научных организаций; 

4) по результатам рассмотрения Концепция уточняется, а также 
формируются предложения по оптимальному составу участников реализации 
исследования (разработки); 

5) с учетом заключения Объединенного ученого совета, Концепция 
представляется в ОАО «РЖД» вместе с заявкой в план НТР на выполнение 
соответствующего исследования (разработки).  

2. Развитие экспертной работы: 
− во взаимодействии с ЦТЕХ и ЦИР определять проекты (концепции, 

научно-технические предложения), требующие научной экспертной оценки; 
− определять по каждому проекту (концепции, научно-техническому 

предложению) квалифицированных экспертов (персонально или в качестве 
научных организаций); 

− координировать проведение экспертизы (при участии в ней 
нескольких научных организаций или экспертов, представляющих разные 
организации). 
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3. Усиление взаимодействия с ЦИР по формированию грантовой и 
конкурсной тематики и экспертированию результатов выполненных работ, а 
также по продвижению ключевых научных инициатив, одобренных 
Объединенным ученым советом и направленных на долгосрочное повышение 
эффективности и конкурентоспособности железнодорожного транспорта на 
инновационной основе. 

При этом с целью обеспечения технологического лидерства ОАО «РЖД» 
за счет создания и реализации перспективных продуктов и технологий, 
целесообразно сфокусировать взаимодействие с ЦИР на следующих вопросах: 

− создание Интеллектуальной интегрированной транспортной 
системы; 

− создание альтернативных источников энергии для тяги поездов, 
включая водородные топливные элементы; 

− создание магнито- и вакуумно-левитационных транспортных систем; 
− создание интеллектуальной системы управления перевозочным 

процессом.  
В качестве инструментария развития деятельности по вышеуказанным 

направлениям следует, в  том числе, использовать: 
1) координацию деятельности ведущих научных школ в транспортной и 

смежных областях науки по решению задач научной поддержки 
опережающего инновационного развития Российских железных дорог с 
определением возможного пула научных коллективов для участия в 
проведении разработок, соответствующих основным направлениям 
инновационного развития ОАО «РЖД»; 

2) формирование научного резерва Объединенного ученого совета с его 
задействованием для проведения разработок, соответствующих основным 
направлениям инновационного развития ОАО «РЖД»; 

3) результаты работ, выполненных в  рамках проектов ОАО «РЖД» на 
основе современных технологий инновационного развития (акселераторы, 
венчурные проекты, конкурсы и т.п.) в интересах повышения эффективности 
инновационного развития Компании. 

 

 


