
 
   

 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 

председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 

Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 

д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  

по вопросам техники и технологии – первый заместитель 

генерального директора АО «Научно-исследовательский институт 

железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., 

профессор Косарев А.Б. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  

по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., 

профессор Осьминин А.Т. 

заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 

заместитель генерального директора АО «Научно-

исследовательский институт железнодорожного транспорта» 

(АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., профессор Ададуров С.Е. 

заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 

В. А. Котельникова РАН (ИРЭ им. В. А. Котельникова РАН),  

д.ф.-м.н., профессор, академик РАН  Бугаёв А.С. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский институт 

железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), к.т.н. Виноградов С.А. 

председатель Межведомственного научного совета по трибологии 

РАН, заведующая лабораторией трибологии Института проблем 

механики РАН (ИПМех РАН), председатель Российского 

национального комитета по теоретической и прикладной механике, 

д.ф.-м.н., профессор, академик РАН Горячева И.Г. 

советник специального представителя Президента Российской 

Федерации по связям с международными организациями для 

достижения целей устойчивого развития, д.х.н., профессор Калюжный С.В.  
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президент Ростовского государственного университета путей 

сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор, академик РАН Колесников В.И. 

генеральный директор ООО «Центр «Приоритет», академик 

Международной Академии Качества, д.т.н., профессор Лапидус В.А. 

президент Российского университета транспорта (РУТ (МИИТ)), 

д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  

главный научный сотрудник Института  

машиноведения им. А.А. Благонравова РАН (ИМАШ РАН), д.т.н.,  

профессор, член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  

директор Института проблем управления им. В.А. Трапезникова 

РАН (ИПУ РАН), д.т.н., профессор, член-корреспондент РАН Новиков Д.А. 

первый заместитель генерального директора АО «Научно-

исследовательский и проектно-конструкторский институт 

информатизации, автоматизации и связи на железнодорожном 

транспорте» (АО «НИИАС»), д.т.н., профессор Розенберг Е.Н. 

научный руководитель АО «Научно-исследовательский и 

проектно-конструкторский институт информатизации, 

автоматизации и связи на железнодорожном транспорте» 

(АО «НИИАС»), д.т.н., профессор  Розенберг И.Н. 

директор Института энергетических исследований РАН 

(ИНЭИ РАН), д.т.н., академик РАН Филиппов С.П. 

исполнительный директор АО «Научно-исследовательский 

институт железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н. Шенфельд К.П. 

директор Института народнохозяйственного прогнозирования 

РАН, д.э.н., профессор, член-корреспондент РАН Широв А.А. 

заведующий кафедрой «Логистика и управление цепями поставок», 

директор Научно-образовательного центра «Логистика» Санкт-

Петербургского государственного экономического университета 

(НОЦ «Логистика» СПбГЭУ), д.э.н., профессор Щербаков В.В. 

Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

президент – председатель Наблюдательного совета 

Некоммерческого партнерства «Объединение производителей 

железнодорожной техники» (НП «ОПЖТ»), к.т.н. Гапанович В.А. 

председатель Совета директоров холдинга «Синара-Транспортные 

Машины» (СТМ), президент ОО «Российская академия 

транспорта» (ОО «РАТ»), д.т.н., профессор Мишарин А.С. 

приглашенные (Приложение № 1)  
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1. Научная оценка и формирование предложений в области технических 

решений для снижения акустических последствий движения поездов в 

различных условиях эксплуатации 

(Ададуров С.Е., Панин Ю.А., Пономарёв А.С., Панин А.Ю., Вильк М.Ф., 

Вечеров К.О., Титов Е.Ю., Томилина Т.М., Шаповалов В.В., Лёвин Б.А., 

Гапанович В.А., Колесников В.И., Горячева И.Г., Мишарин А.С., Бугаёв А.С., 

Щербаков В.В., Лапидус Б.М.) 

1.1.  Отметить актуальность разработки и внедрения научно 

обоснованных мероприятий по снижению негативного акустического 

воздействия объектов железнодорожной инфраструктуры на окружающую 

застройку, в первую очередь, в мегаполисах. Это вызвано необходимостью 

развития транспортной инфраструктуры в городских условиях и потребностью 

городов по сокращению санитарно-защитных зон для жилой застройки вдоль 

железнодорожных трасс с целью повышения транспортной доступности без 

снижения комфортности нахождения на этих территориях, а также 

перспективами строительства высокоскоростных магистралей и развития 

путевой инфраструктуры в рамках реконструкции, модернизации, 

капитального ремонта и строительства новых путей для увеличения 

пропускных способностей грузовых линий и создания выделенных линий 

городского и пригородного сообщения, в частности, МЦК и МЦД. 

1.2.  Исходя из результатов научных исследований, для снижения 

внешнего шума железнодорожного транспорта предлагается выделить 

следующие приоритетные направления, позволяющие достичь значимых 

эффектов: 

1.2.1. Совершенствование подвижного состава: 

 улучшение рессорного подвешивания нового подвижного состава 

(ориентировочное снижение уровня шума на расстоянии 25 м от оси пути – 

5 дБА); 

 покрытие корпусов шумозащитной (шумопоглощающей) мастикой 

(3 дБА); 
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 оборудование подвижного состава дисковыми тормозами  

(2 – 3 дБА); 

 контроль состояния поверхности катания колес и своевременная  

их обточка для устранения неровностей (10 дБА, если величина неровностей 

на колесах больше неровностей на поверхности катания рельсов). 

 Улучшение условий взаимодействия колеса и рельса, связанное  

с качеством пути: 

 замена звеньевого пути на бесстыковой (4 дБА); 

 укладка пути на щебеночный балласт (5 дБА); 

 применение амортизирующих прокладок в узлах скреплений  

(3 – 6 дБА); 

 замена стрелочных переводов с неподвижным сердечником 

крестовины на стрелочные переводы с подвижным сердечником (10 дБА); 

 устранение волнообразного износа рельсов шлифованием  

(7 – 9 дБА); 

 применение лубрикации рельсов (до 20 дБА); 

 установка рельсовых абсорберов (3 дБА). 

1.2.2. Удаление вновь строящихся жилых и, по возможности, служебных 

зданий на расстояние 150–200 м от пути и обеспечение их торцевой 

планировки (10 – 14 дБА). 

1.2.3. Применение протяженных акустических экранов вдоль пути  

в виде шумоотражающих заборов или защитных лесонасаждений (7 – 10 дБА), 

при этом экраны следует располагать по возможности ближе  

к источнику шума. 

1.3.  Отметить необходимость расширения масштабов проводимых 

исследований по оценке виброакустического воздействия, возникающего при 

движении железнодорожного подвижного состава, и на этой основе: 
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 определить наиболее критичные источники шума на 

железнодорожном подвижном составе с позиции негативного воздействия на 

человека по уровню и продолжительности; 

  разработать программу поэтапного снижения воздействия внешнего 

шума от железнодорожного подвижного состава; 

  разработать и провести сравнительную оценку технических и 

технологических мероприятий по защите окружающей среды и человека от 

воздействия внешнего шума. 

1.4.  Одобрить совместное предложение АО «ВНИИЖТ», АО «ВНИКТИ» 

и отраслевых вузов по организации системных научных исследований 

акустических последствий движения железнодорожного подвижного состава 

различного типа при разных скоростных режимах на участках с различной 

интенсивностью движения, в рамках которого целесообразно предусмотреть: 

 обобщение мирового и отечественного опыта по данному 

направлению, определение трендов развития технологий и перспективных 

материалов; 

 сбор и обработку нормативной базы в области регулирования 

шумового загрязнения, формирование предложений по ее 

совершенствованию; 

 проведение исследований в области отечественных технологий и 

материалов, формирование источников технико-технологического развития, 

использование научно-технических заделов; 

 проведение натурных исследований источников шума, разработку 

интеллектуального алгоритма идентификации шумов, разработку прототипа 

отечественного измерительно-диагностического прибора; 

 формирование рекомендаций и требований к отечественному 

подвижному составу, технологиям обслуживания, узлам, деталям и 

материалам; 

 разработка дорожной карты взаимодействия с отечественными 

производителями по реализации сформированных рекомендаций и 

требований. 
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1.5.  Одобрить предложения Ассоциации «Транспортная наука» по 

интеграции компетенций отраслевых НИИ и вузов, необходимых для решения 

научных задач в целях проведения комплексных исследований 

виброакустического воздействия железнодорожного транспорта, и 

рекомендовать усилить коллектив участников компетенциями институтов 

РАН и ведущих университетов.  

 При этом в рамках проводимых исследований необходимо: 

 усовершенствовать методики проведения замеров уровня шума от 

подвижного состава в статичном положении, при движении с установленными 

скоростями и нагрузками, проведение замеров шума от отдельных частей и 

механизмов; 

 разработать технические требования на аппаратный комплекс 

идентификатора шумов от железнодорожного подвижного состава; 

 выполнить на примере конкретных участков оценку негативного 

воздействия шума и вибраций на здоровье людей, проживающих и 

работающих на прилегающих к железнодорожной инфраструктуре 

территориях, а также анализ показателей риска для здоровья работников 

железнодорожного транспорта, подвергающихся виброакустическому 

воздействию. 

1.6.  Отечественный опыт показывает, что при оценке фактических 

уровней вибрации целесообразно отдавать предпочтение натурным 

измерениям. Также целесообразно использовать и численное моделирование 

на основе метода конечных элементов (МКЭ), при этом полученные 

абсолютные расчетные значения необходимо верифицировать с результатами 

натурных измерений. 

1.7.  Рекомендовать приоритетную реализацию наиболее 

быстрорешаемых для ОАО «РЖД» направлений снижения шума в источниках 

его зарождения на основе применения следующих мероприятий: 
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1.7.1. Устранение шума при движении подвижного состава: 

 замена чугунных тормозных колодок на композиционные; 

 применение технологии обработки колес модификатором трения; 

 применение малошумных конструкций колес и колесных пар; 

 покрытие корпусов шумозащитной (шумопоглощающей) мастикой; 

 оборудование подвижного состава дисковыми тормозами. 

1.7.2. Устранение шума, обусловленного силовой установкой: 

 применение малошумных дизельных двигателей; 

 применение малошумных вентиляторов и охлаждающих систем; 

 применение эффективных глушителей. 

1.7.3. Устранение аэродинамического шума:  

 применение малошумных обтекаемых конструкций; 

 установка аэродинамических обвесов над тележками; 

 применение малошумных токоприемников. 

1.8.  Одобрить предложения АО «ВНИКТИ» по проведению 

комплексных исследований с целью разработки научно обоснованных 

рекомендаций по применению лубрикации для снижения уровня внешнего 

шума подвижного состава в кривых и на станциях.  

1.9.  На основе научных оценок ФГУП ВНИИЖГ Роспотребнадзора  

в целях сохранения устойчивой работоспособности персонала 

железнодорожного транспорта, повышения производительности труда  

и снижения экономического ущерба, обусловленного вынужденным 

прекращением работы высококвалифицированных кадров по профессии, 

рекомендуется Департаменту экологии и техносферной безопасности 

ОАО «РЖД» (ЦБТ) проведение комплекса мероприятий, направленных на: 

1.9.1. Раннее выявление и коррекцию функциональных нарушений 

здоровья персонала, обусловленных комплексным воздействием 

виброакустических факторов производственной среды; 
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1.9.2. Снижение шума в пассажирском подвижном составе 

железнодорожного транспорта. При этом предлагается использовать 

современные отечественные материалы и технологии: 

 применение при строительстве подвижного состава 

дополнительных вибропоглощающих мастик в зонах тележек; 

 установка дополнительных шумопоглощающих матов в зонах 

шкворневых балок; 

 использование  шумовиброзащитных напольных покрытий 

(ковролин) на поверхности пола вагона; 

 внедрение дополнительного шумоизоляционного контура 

(шумозащитных экранов) между туалетным модулем и помещениями вагона; 

 внедрение дополнительных глушителей и дополнительной 

шумоизоляции воздуховодов в системе вентиляции; 

 внедрение специализированных шумозащитных материалов для 

панелей потолка и коробов воздуховодов. 

1.10.  Отметить целесообразность реализации мероприятий по снижению 

виброакустического воздействия рельсового транспорта в комплексе с задачей 

повышения ресурса верхнего строения пути. 

1.11.  Предлагается использовать для разработки импортонезависимых 

технических решений по снижению акустических загрязнений на 

железнодорожном транспорте такие научные заделы ИМАШ РАН, как:  

 теоретическая разработка, численное моделирование,  

3D-печать и экспериментальные испытания образцов акустических 

метаматериалов (АММ) с предельно достижимыми свойствами 

звукопоглощения, свидетельствующие о принципиальной возможности 

создания методами 3D-печати поглотителей повышенной эффективности; 
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 детальный анализ особенностей технологий PolyJet и SLM, 

позволяющий сформулировать требования к изготовлению и изготовить 

образцы отечественных АММ со сложной внутренней структурой для 

тестовых испытаний и проведения акустических исследований; 

 научные результаты в области моделирования и синтеза  

АММ–поглотителей, имеющие важное значение для решения задачи 

повышения эффективности поглощения акустической энергии в низком 

частотном диапазоне. 

1.12.  Рекомендовать ИМАШ РАН при разработке данных направлений 

совместно с АО «ВНИИЖТ» учитывать особенности железнодорожного 

транспорта и необходимость использования отечественных разработок и 

технико-технологических возможностей.  

1.13.  Рекомендовать в рамках развития АО «ВНИИЖТ» сформировать 

кластер по шумоизмерению в узлах и конструкциях подвижного состава. 

1.14.  Рекомендовать АО «ВНИИЖТ» разработать и представить  

в Департамент технической политики ОАО «РЖД» (ЦТЕХ) и Департамент 

экологии и техносферной безопасности ОАО «РЖД» (ЦБТ) Дорожную карту 

проведения комплексных исследований шумового загрязнения окружающей 

среды при эксплуатации железнодорожного подвижного состава,  

а также основанные на отечественных разработках и технико-технологических 

возможностях мероприятия, направленные на снижение уровня внешнего 

шума, на: 

 краткосрочный период (от одного года до трех лет); 

 среднесрочный период (от трех до шести лет); 

 долгосрочный период (более шести лет) с формированием 

соответствующих требований к производителям подвижного состава и 

элементов инфраструктуры. 
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При этом методы и технологии защиты от внешнего шума 

железнодорожного транспорта должны включать в себя комплекс 

мероприятий: 

 на инфраструктуре – за счет шлифования и демпфирование рельса, 

увеличения масштабов применения бесстыкового пути, применения 

шумовиброзащитных матов и шумозащитных экранов, а также зеленых 

насаждений. При этом, с точки зрения виброзащитных свойств, преимущества 

имеют массивные безбалластные конструкции верхнего строения пути  

с упруго-деформирующими элементами с низким динамическим модулем 

упругости; 

 на подвижном составе – за счет применения шумозащитных 

материалов и технологий, демпфирования колеса, улучшения аэродинамики 

токоприемника, оптимизации конструкции кузова подвижного состава. 

1.15.  Рекомендовать Департаменту технической политики ОАО «РЖД» 

(ЦТЕХ), Центральной дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» (ЦДИ), 

АО «ВНИИЖТ» совместно с производителями подвижного состава 

организовать в 2022-2024 гг. проведение комплексных работ по 

совершенствованию конструкций, применению новых материалов, 

обеспечивающему снижение шума от работы железнодорожного транспорта 

на прилегающей территории и внутри подвижного состава. 

 

 

Председатель Объединенного  

ученого совета ОАО «РЖД»    Б.М. Лапидус 
 

 

 

 

 

Заместитель председателя –  

ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД»       Е.Ю. Титов 
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Приложение № 1 
 

Список приглашенных участников 

заседания Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

(в формате онлайн-конференции) 

27 апреля 2022 г. 

 
  

 

От ОАО «РЖД» 

1.  
ВЕРБОВ  

Дмитрий Михайлович  
- начальник Центра инновационного 

развития (ЦИР) 

2.  
НАЗАРОВ  

Олег Николаевич 
- заместитель начальника Департамента 

технической политики (ЦТЕХ) 

3.  

ПОЛИЩУК  

Максим Игоревич 

- заместитель начальника Департамента 

экологии и техносферной безопасности 

(ЦБТ) 

4.  

ЯГОВКИН  

Андрей Николаевич 

- начальник Отдела моторвагонного 

подвижного состава для организации 

скоростного и высокоскоростного 

пассажирского сообщения 

Департамента технической политики 

(ЦТЕХ) 

Приглашенные специалисты и представители научных организаций 

5.  
АНТОНОВА  

Лариса Сергеевна 
- Холдинг «Синара-Транспортные 

Машины» 

6.  
ВЕЧЕРОВ  

Кирилл Олегович  
- Ассоциация «Транспортная наука» 

7.  
ВИЛЬК  

Михаил Франкович 
- ФГУП ВНИИЖГ Роспотребнадзора,  

член-корреспондент РАН 

8.  
ВОЛКОВ  

Алексей Станиславович 
- РУТ (МИИТ) 

9.  
ГНАТЧЕНКО  

Игорь Иванович 
- АО «ВНИИЖТ» 

10.  
ГОРЕЛЬЦЕВ  

Сергей Викторович 
- АО «ИЭРТ» 

11.  
ГОРЬКАНОВА  

Татьяна Николаевна 
- Журнал «Путь и путевое хозяйство» 

12.  
ГУДА 

Александр Николаевич  
- РГУПС 

13.  
ЕРОФЕЕВ  

Михаил Николаевич 
- ИМАШ РАН 
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14.  
ЖЕЛЕЗНЯК 

Ольга Федоровна 
- Журнал «Железнодорожный 

транспорт» 

15.  
ПАВЛОВА  

Вера Львовна 
- СГУПС 

16.  
ПАНИН  

Андрей Юрьевич  
- АО «ВНИКТИ» 

17.  
ПАНИН  

Юрий Алектинович  
- АО «ВНИКТИ» 

18.  
ПОНОМАРЁВ  

Андрей Сергеевич  
- АО «ВНИКТИ» 

19.  
СЕКУШИН  

Сергей Владимирович 
- АО «ИЭРТ» 

20.  
ТОМИЛИНА  

Татьяна Михайловна 
- ИМАШ РАН 

21.  
ФИНОЧЕНКО  

Татьяна Анатольевна 
- РГУПС 

22.  
ХОМОВ  

Андрей Владимирович 
- АО «ВНИИЖТ» 

23.  
ШАПОВАЛОВ  

Владимир Леонидович 
- РГУПС 

 


