
 
   

 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 

председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 

Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 
д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам техники и технологии – первый заместитель 
генерального директора АО «Научно-исследовательский институт 
железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., 
профессор Косарев А.Б. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., 
профессор Осьминин А.Т. 

заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 

заместитель генерального директора АО «Научно-
исследовательский институт железнодорожного транспорта» 
(АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., профессор Ададуров С.Е. 

заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 
В. А. Котельникова РАН (ИРЭ им. В. А. Котельникова РАН),  
д.ф.-м.н., профессор, академик РАН  Бугаёв А.С. 

заместитель председателя Сибирского отделения РАН по научной 
работе – директор Иркутского филиала Сибирского отделения 
РАН, д.т.н., профессор, академик РАН  Бычков И.В. 

ректор Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор  Верескун В.Д. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский институт 
железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), к.т.н. Виноградов С.А. 

председатель Межведомственного научного совета по трибологии 
РАН, заведующая лабораторией трибологии Института проблем 
механики РАН (ИПМех РАН), председатель Российского 
национального комитета по теоретической и прикладной механике, 
д.ф.-м.н., профессор, академик РАН Горячева И.Г. 
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советник специального представителя Президента Российской 
Федерации по связям с международными организациями для 
достижения целей устойчивого развития, д.х.н., профессор Калюжный С.В.  

президент Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор, академик РАН Колесников В.И. 

генеральный директор ООО «Центр «Приоритет», академик 
Международной Академии Качества, д.т.н., профессор Лапидус В.А. 

д.т.н., академик РАН  Леонтьев Л.И. 

президент Российского университета транспорта (РУТ (МИИТ)), 
д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  

главный научный сотрудник Института  
машиноведения им. А.А. Благонравова РАН (ИМАШ РАН), д.т.н.,  
профессор, член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  

первый заместитель генерального директора АО «Научно-
исследовательский и проектно-конструкторский институт 
информатизации, автоматизации и связи на железнодорожном 
транспорте» (АО «НИИАС»), д.т.н., профессор Розенберг Е.Н. 

научный руководитель АО «Научно-исследовательский и 
проектно-конструкторский институт информатизации, 
автоматизации и связи на железнодорожном транспорте» 
(АО «НИИАС»), д.т.н., профессор  Розенберг И.Н. 

директор Института энергетических исследований РАН 
(ИНЭИ РАН), д.т.н., академик РАН Филиппов С.П. 

исполнительный директор АО «Научно-исследовательский 
институт железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н. Шенфельд К.П. 

заведующий кафедрой «Логистика и управление цепями поставок», 
директор Научно-образовательного центра «Логистика» Санкт-
Петербургского государственного экономического университета 
(НОЦ «Логистика» СПбГЭУ), д.э.н., профессор Щербаков В.В. 

Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

первый заместитель генерального директора АО «Научно-
исследовательский и проектно-конструкторский институт 
информатизации, автоматизации и связи на железнодорожном 
транспорте» (АО «НИИАС»), д.т.н. Матюхин В.Г. 

приглашенные (Приложение № 1)  
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1. Разработка научно обоснованных предложений по снижению негативного 

воздействия на окружающую среду, в том числе по выбору технических 

решений в рамках внедрения водородной энергетики и других 

альтернативных источников энергии 

(Лисицын А.И., Добровольский Ю.А., Иванов К.В., Мурзин Р.В., 

Румянцев М.Ю., Редин А.Л., Карапетянц И.В., Балабин В.Н., Сербулов А.Ю., 

Колесников В.И., Леонтьев Л.И., Филиппов С.П., Махутов Н.А., Бугаёв А.С., 

Щербаков В.В., Лёвин Б.А., Лапидус Б.М.) 

1.1.  Отметить, что российские железные дороги являются одним из 

наиболее экологически чистых и эффективных видов транспорта в мире.  

При этом, с учетом глобальных задач устойчивого развития дальнейшее 

уменьшение выбросов вредных веществ в атмосферу  

и снижение выбросов парниковых газов можно признать одной из самых 

актуальных целей развития железнодорожной отрасли, направленной на 

обеспечение ее соответствия растущим требованиям общества и долгосрочной 

конкурентоспособности. 

1.2.  Значимым достижением Российских железных дорог является 

устойчивая динамика снижения негативного воздействия хозяйственной 

деятельности на окружающую среду за счет реализации системных мер 

технического перевооружения, экологических программ, а также 

совершенствования системы управления природоохранной деятельностью, 

координируемого Департаментом экологии и техносферной безопасности 

ОАО «РЖД» (ЦБТ). 

1.3.  Отметить приоритетный характер следующих направлений 

деятельности ОАО «РЖД» по снижению негативного воздействия на 

окружающую среду: 

 совершенствование системы обращения с отходами производства и 

потребления; 

 снижение выбросов загрязняющих веществ в атмосферу; 

 снижение выбросов парниковых газов; 

 уменьшение использования водных ресурсов и сокращение сброса 

загрязненных сточных вод в поверхностные водные объекты; 

 реализация лесоклиматических проектов. 
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1.4.  Отметить необходимость, в рамках Десятилетия науки и технологий, 

активизировать технико-технологические разработки, направленные на 

повышение экологичности транспортных систем, в том числе на основе 

развития и внедрения водородных технологий. 

1.5.  С целью повышения экологичности деятельности железнодорожного 

транспорта необходимо выделить следующие задачи, требующие научной 

поддержки с приоритетным включением соответствующих исследований и 

разработок в план НТР ОАО «РЖД»: 

 разработка Концепции обращения с отходами производства и 

потребления в ОАО «РЖД» с учетом принципов экономики замкнутого цикла; 

 применение наилучших практик и решений для реализации принципа 

«Отходы в доходы»; 

 внедрение систем автоматизированного экологического мониторинга 

и производственного экологического контроля на природных территориях в 

зоне влияния инфраструктуры ОАО «РЖД»; 

 научно-обоснованная проработка участия ОАО «РЖД» в проекте по 

внедрению технических средств и программных продуктов, обеспечивающих 

создание единой национальной системы мониторинга климатически активных 

веществ; 

 научно-обоснованная проработка участия ОАО «РЖД» в 

лесоклиматических проектах. 

1.6.  Рекомендовать Департаменту экологии и техносферной безопасности 

ОАО «РЖД» (ЦБТ), Департаменту технической политики ОАО «РЖД» (ЦТЕХ) 

с причастными департаментами и дирекциями ОАО «РЖД» и привлечением 

профильных научных организаций, для укрепления лидерства ОАО «РЖД» в 

осуществлении устойчивого развития, обеспечить выстраивание оптимальных, 

с точки зрения минимизации выбросов (CO2 и NOx), цепочек производства и 

передачи энергии, используемой для тяги поездов.   

 



 5 

1.7.  Рекомендовать ЦБТ ОАО «РЖД» использовать в практической 

деятельности основные положения доклада Института международных 

транспортных коммуникаций РУТ (МИИТ), посвященного методологии оценки 

углеродных выбросов на железнодорожном транспорте, основанной на 

международном опыте оценки углеродного следа реализуемых технологий. 

1.8.  Отметить, что для получения достоверных и сравнимых оценок 

объема выбросов парникового газа на железнодорожном транспорте 

необходима реализация следующих принципов: 

 комбинирование данных по выбросам от производства и 

распределения топлива с данными по выбросам, получаемым в результате его 

использования; 

 формирование более широкого и полного охвата источников прямых 

и косвенных выбросов; 

 учет значительного объема выбросов (CO2 и NOx), образующихся при 

строительстве, ремонте, техническом обслуживании транспортной техники и 

инфраструктурных объектов; 

 расчет совокупного объема выбросов (CO2 и NOx) с учетом 

расстояния, маршрутов, географических и территориальных особенностей 

железнодорожного движения, погодных условий; 

 учет экологически значимых характеристик перевозимых грузов и 

подвижного состава в  грузовых поездах; 

 использование в качестве резерва сокращения эмиссии углеродных 

выбросов логистических цепей поставок со значимым участием 

железнодорожного транспорта. 

1.9.  Отметить, что для Российских железных дорог учет углеродного следа 

может стать дополнительным рычагом повышения конкурентоспособности  

и рекомендовать Дирекции тяги ОАО «РЖД» (ЦТ), Департаменту экологии и 

техносферной безопасности ОАО «РЖД» (ЦБТ) для обеспечения снижения 

углеродного следа использовать следующие оценки и выводы АО «ВНИКТИ»: 
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1.9.1.  Газовый поршневой локомотив имеет на 25 % меньший углеродный 

след, чем дизельный тепловоз равной мощности. 

1.9.2.  Меньший уровень «углеродного следа» обеспечивает перспективный 

водородный локомотив с КПД топливной ячейки 60 % на сжиженном водороде, 

полученном методом парогазовой конверсии из метана, и наименьший - на 

водороде, полученном методом электролиза от «зеленой» и «желтой» 

электроэнергии (АЭС, ГЭС, ВЭС, СЭС). 

1.9.3.  Наиболее приемлемым по времени внедрения является вариант 

модернизации существующих типов тепловозов для работы по газодизельному 

циклу и, далее, приобретение новых локомотивов с газовыми, а в перспективе – 

с водородными силовыми установками. 

1.9.4.  Приоритетные проекты модернизации существующих тепловозов 

(для работы по газодизельному циклу) ТЭМ18Г, 2ТЭ116УГ, 2ТЭ25КМГ, 

3ТЭ25К2МГ, исходя из выполненных научных оценок, должны обеспечить 

снижение углеродного следа до 20 %, выбросов вредных веществ в 2 раза при 

снижении стоимости жизненного цикла более 12 %. 

1.9.5.  При модернизации дизелей для работы по газодизельному циклу 

необходимо применять технические решения с распределённой подачей газа к 

каждому цилиндру. Газ может подаваться как перед каждым цилиндром, так и 

непосредственно внутрь цилиндра.  

1.9.6.  Применение газового топлива позволяет получить экономический 

эффект за счет сокращения стоимости топлива, а также за счет увеличения 

срока службы моторного масла. 

1.9.7.  Для эффективного использования силовой установки газодизель 

должен иметь электронные системы управления подачей как дизельного 

топлива, так и газа, т.к. они обеспечивают необходимые стабильность подачи, 

быстродействие и оптимальное замещение дизельного топлива. 
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1.9.8.  Реализация в перспективе проектов новых газовых поршневых 

локомотивов (маневровых (ТЭМ29) и магистральных (2ТЭ30АГ, 2ТЭ35АГ)) 

позволит снизить углеродный след до 25 %, а выбросы вредных веществ в 3 - 4 

раза при снижении стоимости жизненного цикла более чем на 10 %. 

1.9.9.  В долгосрочной перспективе наибольший эффект по снижению 

углеродного следа можно ожидать от внедрения водородных локомотивов – 

маневровых, работающих на сжатом водороде, и магистральных, 

использующих сжиженный водород. При этом, по расчётам АО «ВНИКТИ», 

при достижении уровня замещения дизельного топлива природным газом до 

25 % к 2030 году может быть обеспечено снижение удельных выбросов 

парниковых газов по сравнению с уровнем базового 2018 года до 12,25 %. 

1.10.  Исходя из проведенных научных исследований и оценок, 

первоочередными направлениями реализации задачи снижения выбросов 

вредных веществ и парниковых газов в атмосферу автономным подвижным 

составом должны стать:  

1) разработка Стратегии достижения углеродной нейтральности 

ОАО «РЖД» к 2050 году в части энергетических объектов и подвижного 

состава; 

2) развитие автономного подвижного состава, работающего на 

природном газе:  

 модернизация эксплуатируемого парка тепловозов для работы по 

газодизельному циклу;  

 создание тепловозов с газовыми поршневыми двигателями; 

3) создание опытных образцов водородных локомотивов. 

1.11.  Отметить необходимость в рамках внедрения водородной энергетики 

и других альтернативных источников энергии обеспечить обоснованный выбор 

технических решений на основе результатов научных оценок и детально 

проработанных технико-экономических обоснований. В частности, важное 

значение имеет проведение оценки энергетической эффективности водородных 

локомотивов и экономической целесообразности их использования на 

отдельных полигонах эксплуатации с задействованием научных компетенций 

АО «ВНИИЖТ», АО «ВНИКТИ», Инжинирингового центра ОАО «РЖД».  
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1.12.  Отметить, что научные оценки, как с точки зрения мирового опыта, 

так и с точки зрения российского научного и технологического потенциала, 

свидетельствуют о возможности и перспективности использования водородных 

технологий на железнодорожном транспорте в качестве инструмента 

долгосрочного повышения экологичности. 

1.13.  Рекомендовать ЦТ ОАО «РЖД», ЦТЕХ ОАО «РЖД» использовать 

при оценке перспективных проектов внедрения альтернативных источников 

энергии полученные АО «ВНИИЖТ» научно обоснованные выводы: 

1.13.1.  Стоимость суточного расхода топлива водородного локомотива 

существенно больше, чем других видов топливно-энергетических ресурсов,  

что объясняется отсутствием массового промышленного производства 

водорода и требуемой высокой степени его очистки. В то же время, 

водородный локомотив в силу существенного снижения выбросов вредных 

веществ и шума имеет конкурентное преимущество. 

1.13.2.  Существует необходимость проведения комплексной научной 

работы по установлению типа перспективного топлива для конкретных условий 

эксплуатации. 

1.13.3.  Необходимо в рамках импортозамещения создать отечественное 

оборудование и технологии, а для этого - провести комплексную научную 

работу по выбору и установлению требований к водородному топливу, включая 

качество водорода, степень его очистки и меры по его хранению и доставки. 

1.13.4.  Учитывая, что для железнодорожного транспорта не существует 

нормативных документов в области обеспечения безопасности водородных 

тяговых и инфраструктурных объектов, необходимо разработать систему 

документов, которые позволят в дальнейшем производить сертификацию 

данного типа подвижного состава. 
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1.14.  Анализ представленных научно обоснованных предложений  

по внедрению водородных технологий на железнодорожном транспорте 

показывает, что для их эффективной реализации целесообразно сфокусировать 

внимание на следующих задачах: 

 обеспечение закупок водорода преимущественно на  

внутреннем рынке; 

 локализация производства водорода в местах потребления,  

что снизит потери и затраты при транспортировке; 

 выстраивание рационально организованных цепочек  

от производителя водорода до потребителя; 

 совершенствование технологий производства водорода; 

 решение задачи импортозамещения в отношении топливных 

элементов. 

1.15.  На основе анализа научных компетенций и заделов НИУ «МЭИ» в 

сфере исследований и разработок, для снижения негативного воздействия 

железнодорожного транспорта на окружающую среду при повышении  

импортонезависимости отрасли рекомендовать развитие сотрудничества 

ОАО «РЖД» и отраслевых научных организаций  

(АО «ВНИИЖТ», АО «ВНИКТИ», транспортных университетов)  

с НИУ «МЭИ» в области разработки и внедрения: 

 щелочных электролизеров высокого давления модульного типа  

для производства водорода; 

 топливных элементов с твердополимерным электролитом для 

гибридных и вспомогательных силовых установок транспортных средств, 

систем электроснабжения объектов инфраструктуры; 

 высокоэффективных отечественных литиевых источников тока; 

 бесконтактных тяговых вентильно-индукторных электрических 

машин с обмоткой возбуждения (генераторов с переменной частотой вращения 

ротора, мощностью от 30 кВт до 3 МВт; двигателей с постоянством мощности в 

широком диапазоне частот вращения, мощностью от 30 кВт до 1 МВт). 
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1.16.  С целью улучшения имиджа ОАО «РЖД» в качестве компании – 

лидера в обеспечении экологичности и охраны окружающей среды, 

рекомендовать ЦБТ ОАО «РЖД» реализацию следующих мероприятий: 

1.16.1.  Высадка деревьев в полосах отвода железных дорог и по периметру 

предприятий в объеме, сопоставимом с численностью работников. 

1.16.2.  Реализация экологических проектов в зоне главного озера России –

 Байкала, включая полную замену на маневровых локомотивах дизельной тяги 

на аккумуляторные батареи, а в перспективе – на водородные топливные 

элементы. 

 

 

 

 

 

Председатель Объединенного  

ученого совета ОАО «РЖД»    Б.М. Лапидус 
 

 

 

 

 

Заместитель председателя –  

ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД»       Е.Ю. Титов 
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Приложение № 1 
 

Список приглашенных участников 

заседания Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»   

(в формате онлайн-конференции) 

26 мая 2022 г. 

 
  

 

От ОАО «РЖД» 

1.  
ЛИСИЦЫН  

Андрей Иванович  
- начальник Департамента экологии и 

техносферной безопасности (ЦБТ) 

2.  
НАЗАРОВ  

Олег Николаевич 
- заместитель начальника Департамента 

технической политики (ЦТЕХ) 

3.  

ЛЫСЕНКО  

Евгений Александрович 

- директор Научно-производственного центра 

по охране окружающей среды (НПЦ по охране 

окружающей среды) 

4.  

ЯГОВКИН  

Андрей Николаевич 

- начальник Отдела моторвагонного 

подвижного состава для организации 

скоростного и высокоскоростного 

пассажирского сообщения Департамента 

технической политики (ЦТЕХ) 

5.  

ИОНОВ  

Юрий Анатольевич  

- главный специалист Отдела моторвагонного 

подвижного состава для организации 

скоростного и высокоскоростного 

пассажирского сообщения Департамента 

технической политики (ЦТЕХ)  

6.  

БАБАЕВ  

Сергей Александрович  

- ведущий специалист Отдела моторвагонного 

подвижного состава для организации 

скоростного и высокоскоростного 

пассажирского сообщения Департамента 

технической политики (ЦТЕХ) 

7.  

СЛУЦКОВ  

Александр Дмитриевич

  

- ведущий инженер  Отдела инновационных 

проектов и обеспечения инновационной 

деятельности Центра инновационного 

развития (ЦИР) 

Приглашенные специалисты и представители научных организаций 

8.  
БАЛАБИН  

Валентин Николаевич  
- РУТ (МИИТ) 

9.  
БЕРЗИН 

Артур Альфредович  
- журнал «Железнодорожный транспорт» 

10.  
БУХТИНА  

Любовь Геннадьевна 
- АО «НИИАС» 
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11.  
ВЕЧЕРОВ  

Кирилл Олегович  
- Ассоциация «Транспортная наука» 

12.  
ГОГОЛЕВ 

Александр Васильевич 
- журнал «Железнодорожный транспорт» 

13.  
ГУДА 

Александр Николаевич  
- РГУПС 

14.  
ДОБРОВОЛЬСКИЙ  

Юрий Анатольевич  
- ИПХФ РАН 

15.  
ЕФРЕМОВ  

Алексей Юрьевич 
- журнал «Железные дороги мира» 

16.  
ЗАМКОВОЙ 

Алексей Анатольевич  
- АО «ИЭРТ» 

17.  
ИВАНОВ  

Константин Викторович 
- АО «ВНИИЖТ» 

18.  
КАРАПЕТЯНЦ 

Ирина Владимировна 
- РУТ (МИИТ) 

19.  
КОНДРАТЕНКО  

Владимир Васильевич 
- АО «ИЭРТ» 

20.  
КРУГЛЯКОВА  

Людмила Александровна  
- АО «НИИАС» 

21.  
МУРЗИН  

Роман Вилорьевич 
- АО «ВНИИЖТ» 

22.  
РЕДИН  

Андрей Логинович 
- АО «ВНИКТИ» 

23.  
РУМЯНЦЕВ  

Михаил Юрьевич 
- НИУ «МЭИ» 

24.  
СЕРБУЛОВ  

Алексей Юрьевич  
- ООО «Белспецлесмаш» 

25.  
ХОМОВ  

Андрей Владимирович 
- АО «ВНИИЖТ» 

26.  
ЯРОШ  

Сергей Дмитриевич 
- АО «НИИАС» 

 


