
 
 
  
 
 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 
председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» 

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 
 

Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  
первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 
д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 
заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам техники и технологии – первый заместитель 
генерального директора АО «ВНИИЖТ», д.т.н., профессор Косарев А.Б. 
заместитель председателя Объединенного ученого совета  
по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., 
профессор Осьминин А.Т. 
заместитель генерального директора АО «ВНИИЖТ», д.т.н., 
профессор Ададуров С.Е. 
заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 
В. А. Котельникова РАН, д.ф.-м.н., академик РАН  Бугаев А.С. 
заместитель председателя СО РАН по научной работе – директор 
Иркутского филиала СО РАН, д.т.н., академик РАН Бычков И. В. 
ректор Ростовского государственного университета путей 
сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор  Верескун В.Д. 
генеральный директор АО «ВНИИЖТ», к.т.н. Виноградов С.А. 
председатель Межведомственного научного совета по трибологии 
при РАН, Минобрнауки РФ и РосСНИО, Институт проблем 
механики им. А.Ю. Ишлинского РАН, д.ф.-м.н., профессор, 
академик РАН Горячева И.Г. 
руководитель научно-образовательного центра инновационного 
развития пассажирских железнодорожных перевозок (НОЦ ПП) 
ПГУПС, д.э.н., профессор Зайцев А.А.  
советник председателя Правления – главный ученый Управляющей 
компании «РОСНАНО» (ООО «УК «РОСНАНО»), член Правления 
Фонда инфраструктурных и образовательных программ (ФИОП), 
д.х.н., профессор Калюжный С.В.  
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заведующий кафедрой «Электроэнергетические, 
электромеханические и биотехнические системы» Московского 
авиационного института (национального исследовательского 
университета) (МАИ), д.т.н., профессор  Ковалев К.Л. 
президент РГУПС, д.т.н., профессор, академик РАН 
 Колесников В.И. 
генеральный директор АО «ВНИКТИ», д.т.н., профессор  Коссов В.С. 
заведующий кафедрой «Электротехника и промышленная 
электроника» МГТУ им. Н.Э. Баумана, д.т.н., профессор Красовский А.Б.  
генеральный директор ООО «Центр «Приоритет», академик 
Международной Академии Качества, д.т.н., профессор Лапидус В.А.  
президент РУТ (МИИТ), д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  
главный научный сотрудник Института машиноведения  
им. А.А. Благонравова РАН, д.т.н., член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  
первый заместитель генерального директора АО «НИИАС», д.т.н., 
профессор  Розенберг Е.Н. 
научный руководитель АО «НИИАС», д.т.н., профессор Розенберг И.Н. 
научный руководитель Финансового университета при 
Правительстве Российской Федерации, д.э.н., профессор,  
член-корреспондент РАН  Сорокин Д.Е. 
научный руководитель Института теоретической и прикладной 
механики им. С. А. Христиановича СО РАН (ИТПМ СО РАН), 
заместитель председателя СО РАН, д. ф.-м.н., профессор,  
академик РАН  Фомин В.М. 
академик-секретарь отделения «Энергетики, машиностроения, 
механики и процессов управления» РАН, д.ф.-м.н., профессор, 
академик РАН Фортов В.Е.  
исполнительный директор АО «ВНИИЖТ», д.т.н. Шенфельд К.П. 
заместитель директора – заведующий лабораторией Анализа и 
прогнозирования производственного потенциала и межотраслевых 
взаимодействий Института народнохозяйственного 
прогнозирования РАН (ИНП РАН), д.э.н., профессор,  
член-корреспондент РАН Широв А.А.  
заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 
Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  
президент НП «ОПЖТ», к.т.н. Гапанович В.А. 
первый заместитель Генерального директора – научный 
руководитель АО «НИИАС»  Матюхин В.Г. 

 

приглашенные (Приложение № 1) 
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1. О создании Интеллектуальной интегрированной транспортной системы 
России и проекте Интеллектуального контейнерного конвейера  

 (Лапидус Б.М., Виноградов С.А., Мачерет Д А.) 

1.1.  Отметить высокую актуальность и перспективность концепции 

создания Интеллектуальной интегрированной транспортной системы России 

и Интеллектуального контейнерного конвейера, представленную в докладе 

Б.М. Лапидуса, с учетом значительного потенциала роста уровня 

контейнеризации грузовых перевозок в России и необходимости обеспечения 

стратегической конкурентоспособности железных дорог на рынке перевозок 

высокоценных товаров в условиях мировых трендов,  ориентирующих  

на декарбонизацию транспортных технологий и переход автомобильного 

транспорта на электрическую или водородную энергетику, и современного 

состояния цифровых технологий и технологий искусственного интеллекта, 

открывающих возможности для массового внедрения автономных 

(беспилотных) автомобилей. 

1.2.  Отметить, что несинхронизированное развитие транспортной 

инфраструктуры приводит к нерациональному использованию землеотвода  

и систем подачи электроэнергии, требует дополнительных мостовых, 

эстакадных или тоннельных переходов. При этом перспектива развития 

беспилотных транспортных средств для автомобильных дорог потребует 

выделения специализированной инфраструктуры и может стать автономным 

видом массовой транспортировки контейнеров с потенциалом  полной 

автоматизации не только с точки зрения управления транспортным 

средством, но и всей системы инфраструктуры. Это предопределяет 

возможность  создания роботизированной транспортной системы, 

управляемой искусственным интеллектом на основе больших данных, 

машинного зрения, интернета вещей и других цифровых технологий 

Индустрии 4.0.  
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1.3.  Учитывая, что основные пассажиро- и товаропотоки в европейской 
части России совпадают по направлениям, рекомендуется объединить 
создание инновационных скоростных транспортных коридоров на основе 
единой комплексной транспортной инфраструктуры, основой которой 
должен стать двухэтажный эстакадный комплекс с размещением друг над 
другом интеллектуальной контейнерной системы и высокоскоростной 
магистрали классического или магнито-левитационного варианта,  
в зависимости от технологической готовности. 

1.4. Рекомендуется проработать под эгидой ОАО «РЖД» создание 
новой Интеллектуальной интегрированной транспортной системы  
в направлениях выбранных приоритетов для развития  
ВСМ (Санкт-Петербург-Москва-Казань и далее на восток), основанной на 
следующих технико-технологических решениях: 

− использование единого землеотвода для высокоскоростных 
железнодорожных перевозок пассажиров и интеллектуальной 
транспортировки контейнеров; 

− создание инфраструктуры в виде единой двухуровневой 
железобетонной эстакады с размещением контейнерного конвейера между 
опорами эстакады ВСМ (специализация должна быть уточнена на основе 
технико-экономических расчетов). 

1.5. Отметить, что преимуществами предложенных  
технико-технологических решений являются: 

− повышение эффективности использования транспортного 
пространства железных дорог; 

− создание специализированной беспилотной контейнерной 
магистрали; 

− повышение мультимодальной интеграции; 

− развитие прорывного конкурентного инфраструктурного бизнеса 
ОАО «РЖД»; 

− возможность приоритетного создания нового бизнеса  
по оперированию беспилотными контейнерными перевозками; 
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− создание ноу-хау, перспективного для управления беспилотной 

инфраструктурой на специализированных беспилотных участках 
автомагистрали; 

− возможность диверсифицированного применения 

интеллектуальных технологий управления движением  
(интервальное регулирование, виртуальная автосцепка и т.д.). 

1.6. Определить основные вопросы, требующие научной проработки 

силами междисциплинарного научно-проектного коллектива с привлечением 
ведущих отраслевых, академических и университетских ученых для создания 
предложенной транспортной системы: 

1.6.1. Оценка мирового и отечественного опыта создания двухъярусной 

транспортной инфраструктуры. Выбор конструкционных перспективных 
решений. 

1.6.2. Расчет динамических характеристик потоков нагрузок для оценки 

вертикальных приоритетов по критерию стоимости и надежности.  
1.6.3. Выбор перспективной модели беспилотного контейнерного 

бустера: 

1)  аккумуляторного (автобус, КАМАЗ и т.п.); 
2)  контактно-электрического (метро), при котором энергообеспечение 

может быть синхронизировано с энергоснабжением ВСМ; 

3)  линейно-электрического (монорельс); 
4)  магнито-левитационного. 
1.6.4. Проектирование интеллектуальной системы управления потоками 

контейнеров и бортового навигационного оборудования.  

1.6.5. Разработка системы предупреждения и решения аварийных 
ситуаций. 

1.6.6. Экономическая оценка системы и выбора отдельных решений.  

1.7. Рекомендовать выполнить апробацию предлагаемых технологий  
на примере организации контейнерного конвейера на участках от морского 
порта до ближайшего сухого порта - припортового логистического терминала 
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(например, для вывоза контейнеров из морских портов Владивосток, 
Новороссийск, Усть-Луга до опорных терминалов или «сухих портов»).  

1.8. Отметить, что: 

− интеграция в едином проекте строительства ВСМ и автономной 
интеллектуальной грузовой магистрали позволит существенно снизить 

затраты на отвод земли, строительство, обслуживание и повысить 
надежность функционирования всей интегрированной интеллектуальной 
транспортной системы;  

− на основе высоконадежных систем управления, создаваемых  
в рамках проектов автономного подвижного состава, интервального 
регулирования, виртуальной автосцепки и др. будет сформирована 

перспектива создания интеллектуального контейнерного конвейера;  

− с учетом приоритетной значимости создания  

научно-технологической базы проекта, будет сформирован уникальный 
высокотехнологичный задел российской науки и транспортного комплекса, 
имеющий высокий экспортный потенциал; 

− при своевременной подготовке и реализации проекта возможна 

существенная экономия инвестиционных средств, предполагаемых  
для реконструкции и модернизации Сонковского направления 

железнодорожной магистрали Москва-Санкт-Петербург. 

2. Разработка рекомендаций по созданию национальной системы 
управления и обеспечения безопасности движения поездов на 

высокоскоростных железнодорожных магистралях 

 (Махутов Н.А., Лёвин Б.А., Зайцев А.А., Шматченко В.В., Косарев А.Б., 
Розенберг Е.Н., Шенфельд К.П., Лапидус В.А., Горячева И.Г., Лапидус Б.М.) 

2.1. Отметить актуальность разработки научно обоснованных 

рекомендаций по созданию национальной системы обеспечения 

безопасности движения поездов на высокоскоростных железнодорожных 

магистралях, увязанных с базовыми положениями документов федерального 

уровня: 
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− Стратегией национальной безопасности Российской Федерации; 

− Федеральными законами: «О стратегическом планировании  

в Российской Федерации»; «О железнодорожном транспорте»;  

«О транспортной безопасности»; 

− Стратегией научно-технологического развития Российской 

Федерации. 

2.2. Рекомендовать при разработке «Транспортной стратегии 

Российской Федерации на период до 2035 года» обеспечить учет  

социально-экономических факторов, создающих стратегические риски  

для транспортной отрасли, таких как: 

− принципиальное пространственное отличие России по размеру  

её территории и плотности населения от стран Западной Европы,  

Восточной Азии (Китай, Япония) и Америки (США); 

− возможное существенное изменение климата и окружающей 

среды, влияющее на устойчивость несущих грунтов при глобальном 

повышении температуры; 

− переориентация экономики России с сырьевой экспортной 

направленности на внутреннее производство и потребление; 

− учет резко возросших в 2020 г. биологических угроз  

с увеличением социально-экономических ущербов и рисков. 

2.3. Считать целесообразным после принятия Транспортной стратегии 

Российской Федерации до 2035 года разработать научно обоснованный план 

ее реализации в части железнодорожного транспорта. При этом необходимо 

учитывать особенности сформированной к настоящему времени в нашей 

стране правовой, нормативно-технической, конструкторской  

и технологической базы. 

2.4. Рекомендовать продолжить поэтапный переход от  традиционных 

трендовых  методов к углублению использования риск-ориентированного 

подхода при проведении прогнозирования, программирования  
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и планирования развития страны и обеспечения её национальной 

безопасности, в т. ч. при развитии ВСМ в России. 

2.5. Отметить, что в качестве основных ориентиров развития 

железнодорожного транспорта до 2035 года должны рассматриваться: 

− развитие скоростного и высокоскоростного движения между 

крупными городскими агломерациями и центрами экономического роста; 

− специализация железнодорожных линий преимущественно  

под грузовое и пассажирское движение; 

− внедрение новых цифровых и телекоммуникационных 

технологий управления движением; 

− повышение безопасности подвижного состава и инфраструктуры 

за счет систем диагностики и мониторинга технического состояния, 

являющихся обязательным условием современного управления 

безопасностью на железнодорожном транспорте; 

− обеспечение заданного ресурса безопасной эксплуатации и срока 

службы технических средств. 

При этом реализация указанных направлений должна осуществляться 

на основе  развития производства отечественных технологий,  

материалов конструкций и энергоустановок.  

2.6. При развитии высокоскоростного транспорта необходимо 

учитывать имеющиеся заделы европейских стран, Китая, Японии,  

а также особенности нашей страны, такие как пространственная 

протяженность, низкая плотность населения, межрегиональные 

климатические различия.  

2.7. При разработке и научном обосновании создания и использования 

скоростного и высокоскоростного железнодорожного сообщения  

в соответствии с требованиями безопасности движения, научным институтам 

холдинга  «РЖД» рекомендуется: 
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− обеспечить категорирование объектов железнодорожного 

транспорта по параметрам рисков; 

− рассматривать различные уровни защищенности и рисков –  

от штатных до гипотетических катастрофических; 

− принимать решения о реализации скоростного  

и высокоскоростного движения с учетом экономической эффективности  

и особых пространственных, климатических природных условий, плотности 

населения и развития отечественной промышленности и её сырьевой базы; 

− ориентировать принимаемые решения на достижение 

стратегических приоритетов развития, оцениваемых по повышению объемов 

реального производства, безопасности и защищенности государства  

от кризисов, аварий и катастроф.  

2.8. Отметить необходимость обеспечения комплексности  

и использования инструментов цифровой трансформации при формировании 

национальной системы управления и обеспечения безопасности движения 

поездов на высокоскоростных железнодорожных магистралях.  

2.9. Отметить, что внедрение инновационных разработок учёных 

отраслевых научных центров и вузов, направленных на решение задач  

по обеспечению безопасности движения поездов на высокоскоростных 

транспортных магистралях, нередко носит «точечный» характер. 

Представляется необходимым повышение системности научно 

обоснованного решения задач по обеспечению безопасности движения 

поездов на высокоскоростных транспортных магистралях. 

При этом научным институтам и профильным подразделениям 

холдинга  «РЖД»  рекомендуется рассматривать в качестве одного  

из приоритетов в области обеспечения безопасности высокоскоростного 

движения реализацию системных подходов при разработке и внедрении 

инновационных технических и технологических решений, обеспечивающих 
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повышение безопасности движения поездов на высокоскоростных 

магистралях.  

2.10. Принять к сведению основные положения доклада ученых 

ПГУПС, посвященного анализу мирового опыта обеспечения безопасности 

высокоскоростных пассажирских перевозок и рекомендациям по повышению 

безопасности подвижного состава и инфраструктуры на российских 

высокоскоростных железнодорожных магистралях. При этом отметить 

актуальность использования магнито-левитационной технологии, которая 

предполагает обеспечение полностью автоматизированного управления 

движением подвижного состава и контроля его состояния.  

2.11. Отметить необходимость совершенствования системы 

менеджмента безопасности в соответствии со Стратегией гарантированной 

безопасности ОАО «РЖД» и передачи соответствующих функций  

от человека к искусственному  интеллекту, как на существующих,  

так и на вновь строящихся ВСМ, и, прежде всего,  в рамках реализации 

проекта ВСМ Санкт-Петербург-Москва.  

2.12. Одобрить представленные в докладе А. Б. Косарева предложения 

по научному сопровождению апробации и внедрения технических решений, 

направленных на обеспечение безопасности на ВСМ:  

− проведение исследований на высокоскоростном подвижном 

составе и элементах инфраструктуры при скоростях движения до 400 км/ч; 

− испытания  эталонных образцов контактной сети  

и токоприемников системы токосъема; 

− разработка и верификация моделей системы токосъема  

для скорости движения до 400 км/ч для двух родов тока;  

− проведение испытаний термически упрочненных рельсов  

и элементов верхнего строения пути;  

− проведение испытаний стрелочных соединений и пересечений 

для различных условий эксплуатации линии ВСМ; 
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− проведение аэродинамических испытаний высокоскоростного 

подвижного состава, обоснование выбора междупутья; 

− проведение исследований и определение условий 

электромагнитной совместимости электроподвижного состава и устройств 

СЦБ и связи; 

− апробация технологий содержания, эксплуатации  

и обслуживания высокоскоростного подвижного состава и элементов 

инфраструктуры;  

− разработка, обоснование и выбор системы интервального 

регулирования, отработка диспетчерского и автоматизированного 

управления движением; 

− организация и тестирование работы единого Центра управления, 

мониторинга и контроля  высокоскоростным движением; 

− разработка положения о системе ведения хозяйства по объектам 

высокоскоростной инфраструктуры, включая системы диагностики  

и мониторинга. 

Рекомендовать Департаменту технической политики учитывать 

указанные направления при формировании плана НТР ОАО «РЖД». 

 
 
 
 
 
Председатель Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД»      Б.М. Лапидус 
 
 
Заместитель председателя –  
ученый секретарь Объединенного 
ученого совета ОАО «РЖД»      Е.Ю. Титов 
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Приложение № 1 
 

Список приглашенных 
на заседание Объединенного ученого совета ОАО «РЖД» 

(в формате онлайн-конференции) 
23 сентября 2020 г. 

 
Приглашенные специалисты 

1.  АГУЕНКО  
Василий Николаевич   − главный технолог АО «ВНИКТИ» 

2.  ГАСЮК  
Александр Сергеевич  

− заведующий отделом прочности 
АО «ВНИКТИ» 

3.  

ЗАВЕРТАЛЮК  
Александр Валерьевич 

− технический эксперт центра 
«Стандартизация и техническое 
регулирование» (ЦСТР) 
АО «ВНИИЖТ» 

4.  
КИРЮШИН  
Дмитрий Евгеньевич 

− директор научного центра 
«Высокоскоростные магистрали» 
(НЦ «ВСМ») АО «ВНИИЖТ» 

5.  

КОЛЕСНИКОВ  
Кирилл Владимирович 

− заместитель директора научного 
центра «Динамика и прочность 
тягового подвижного состава» 
(НЦ «ТДП») АО «ВНИИЖТ» 

6.  ЛЕГКИЙ  
Константин  − инженер АО «ВНИКТИ» 

7.  

ЛЕНКОВА  
Анна Алексеевна 

− заместитель директора научного 
центра «Высокоскоростные 
магистрали» (НЦ «ВСМ») 
АО «ВНИИЖТ» 

8.  
ОВЕЧНИКОВ  
Михаил Николаевич 

− заведующий лабораторией 
«Прочностные расчеты» отдела 
прочности АО «ВНИКТИ»  

9.  

ПАНИН 
Юрий Алектинович  

− заведующий лабораторией 
«Разработки стендовых испытаний 
опытных узлов механической части 
подвижного состава»  отдела 
динамики АО «ВНИКТИ» 

10.  ТИМАКОВ  
М. В.  − инженер АО «ВНИКТИ» 

11.  
ШАРКИН  
Игорь Александрович 

− заместитель заведующего 
отделением НКБЭ МСУ 
АО «ВНИКТИ» 
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12.  ШАБУНИН  
Александр Борисович 

− начальник НТК АО «НИИАС» 

13.  

ШМАТЧЕНКО  
Владимир Владимирович 

− доцент кафедры «Электрическая 
связь» Петербургского 
государственного университета 
путей сообщения Императора 
Александра I (ПГУПС) 

 
 
 


