
 
   

 

 

ПРЕДСЕДАТЕЛЬСТВОВАЛ 

председатель Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»  

д.э.н., профессор Лапидус Б.М. 

 

Присутствовали: 

Члены Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

первый заместитель председателя Объединенного ученого совета, 
д.э.н., профессор Мачерет Д.А. 

заместитель председателя Объединенного ученого совета  

по вопросам научного развития и взаимодействия, д.т.н., профессор Осьминин А.Т. 

заместитель председателя – ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД», к.т.н. Титов Е.Ю. 

заместитель генерального директора АО «Научно-

исследовательский институт железнодорожного транспорта» 

(АО «ВНИИЖТ»), д.т.н., профессор Ададуров С.Е. 

заведующий лабораторией Института радиотехники и электроники 

В. А. Котельникова РАН (ИРЭ им. В. А. Котельникова РАН),  

д.ф.-м.н., профессор, академик РАН  Бугаёв А.С. 

заместитель председателя Сибирского отделения РАН по научной 

работе – директор Иркутского филиала Сибирского отделения РАН, 

д.т.н., профессор, академик РАН  Бычков И.В. 

ректор Ростовского государственного университета путей 

сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор  Верескун В.Д. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский институт 

железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), к.т.н. Виноградов С.А. 

председатель Межведомственного научного совета по трибологии 

РАН, заведующая лабораторией трибологии Института проблем 

механики РАН (ИПМех РАН), председатель Российского 

национального комитета по теоретической и прикладной механике, 

д.ф.-м.н., профессор, академик РАН Горячева И.Г. 
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советник специального представителя Президента Российской 

Федерации по связям с международными организациями для 

достижения целей устойчивого развития, д.х.н., профессор Калюжный С.В.  

президент Ростовского государственного университета путей 

сообщения (РГУПС), д.т.н., профессор, академик РАН Колесников В.И. 

генеральный директор АО «Научно-исследовательский и 

конструкторско-технологический институт подвижного состава» 

(АО «ВНИКТИ»), д.т.н., профессор   Коссов В.С. 

д.т.н., академик РАН  Леонтьев Л.И. 

президент Российского университета транспорта (РУТ (МИИТ)), 

д.т.н., профессор Лёвин Б.А.  

главный научный сотрудник Института  

машиноведения им. А.А. Благонравова РАН (ИМАШ РАН), д.т.н.,  

профессор, член-корреспондент РАН Махутов Н.А.  

д.т.н., профессор, член-корреспондент РАН Розенберг И.Н. 

директор Института энергетических исследований РАН 

(ИНЭИ РАН), д.т.н., академик РАН Филиппов С.П. 

исполнительный директор АО «Научно-исследовательский 

институт железнодорожного транспорта» (АО «ВНИИЖТ»), д.т.н. Шенфельд К.П. 

заведующий кафедрой «Логистика и управление цепями поставок», 

директор Научно-образовательного центра «Логистика» Санкт-

Петербургского государственного экономического университета 

(НОЦ «Логистика» СПбГЭУ), д.э.н., профессор Щербаков В.В. 

Научные партнеры Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»:  

председатель Экспертного совета АО «Научно-исследовательский и 
проектно-конструкторский институт информатизации, 
автоматизации и связи на железнодорожном транспорте» 
(АО «НИИАС»), д.т.н. Матюхин В.Г. 

председатель Совета директоров холдинга «Синара-Транспортные 

Машины» (СТМ), президент ОО «Российская академия транспорта» 

(ОО «РАТ»), д.т.н., профессор Мишарин А.С. 

приглашенные (Приложение № 1) 
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1. Разработка научно обоснованных предложений по развитию технологий 

оперативного мониторинга и диагностики состояния подвижного состава 

и инфраструктуры на основе цифровых возможностей Индустрии 4.0. 

(Романчиков А.М., Сидоров А.В., Мурзин Р.В., Бенькович Н.И., 

Максимов И.Н., Макаров А.В., Ашпиз Е.С., Бугаёв А.С., Агафонов В.М., 

Розенберг И.Н., Павловский А.А., Голосов А.С., Онищенко Д.О., 

Чикиркин О.В., Колесников В.И., Бугаёв А.С., Мишарин А.С., Шенфельд К.П., 

Лёвин Б.А., Махутов Н.А., Щербаков В.В., Лапидус Б.М.) 

1.1. Отметить важность и стратегическую перспективность развития 

технологий оперативного мониторинга и диагностики состояния подвижного 

состава и инфраструктуры для обеспечения бесперебойного и эффективного 

перевозочного процесса, надежности функционирования технических средств 

железнодорожного транспорта.  

1.2. Рекомендовать научным организациям холдинга «РЖД» и 

транспортным университетам усилить внимание к исследованиям и проектам в 

области развития технологий оперативного мониторинга и диагностики 

состояния подвижного состава и инфраструктуры с целью кардинального 

сокращения случаев нарушения их нормального функционирования. При этом 

особую значимость имеют исследования в области взаимодействия подвижного 

состава и элементов инфраструктуры, развития технологий взаимного контроля 

за их состоянием 

1.3. Отметить необходимость активизации использования возможностей 

новых цифровых технологий Индустрии 4.0, позволяющих расширить 

внедрение технологий предиктивного технического обслуживания и ремонта 

технических средств «по состоянию», основанных на комплексных 

инновационных решениях. При этом необходимо обеспечить получение 

информации от критически важных узлов подвижного состава и 

инфраструктуры, релевантной для принятия решения по прогнозу 

соответствующего ресурса. 

1.4. Рекомендовать Дирекции тяги ОАО «РЖД» (ЦТ) и Центральной 

дирекции инфраструктуры ОАО «РЖД» (ЦДИ) при формировании заказов на 
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НИР уделять особое внимание работам по развитию технологий оперативного 

мониторинга и диагностики состояния подвижного состава и инфраструктуры, 

обеспечивающих не только автоматизированный сбор информации по 

множеству параметров, но и ее оперативный анализ на основе использования 

технологий искусственного интеллекта с выработкой рекомендаций по 

принятию обоснованных предиктивных решений. 

1.5. Рекомендовать АО «ТМХ» при развитии бортовой системы 

предиктивной диагностики локомотивов проанализировать возможности, 

заделы и компетенции профильных научных организаций. При этом 

возможности формирования технических условий для предиктивной 

диагностики должны служить основой технологических процессов, связанных с 

ремонтом и обслуживанием, и конструкционных усовершенствований тягового 

подвижного состава. 

1.6. Рекомендовать АО «ВНИИЖТ», АО «ВНИКТИ» скоординировать с 

производителями железнодорожной техники системную работу по 

систематизации данных, требуемых для последующей выработки рекомендаций 

по совершенствованию конструкций и систем комплексной диагностики 

тягового подвижного состава с подготовкой необходимых предложений, 

включаемых в Технические условия. 

1.7. Отметить необходимость продолжения работы по повышению уровня 

надёжности и безопасности движения в условиях внедрения 

автоматизированных систем управления, в том числе без машиниста, на основе 

развития направления прескриптивной диагностики, представленного в докладе 

АО «ВНИИЖТ». Рекомендовать Дирекции тяги ОАО «РЖД» (ЦТ), 

Департаменту технической политики (ЦТЕХ) предусмотреть включение в план 

НТР соответствующей работы. 

1.8. В рамках разработки и внедрения прескриптивной диагностики 

подвижного состава рекомендовать АО «ВНИИЖТ» и партнерам по разработке 

сфокусировать внимание на следующих комплексных задачах: 
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 передача большого массива диагностических данных с подвижного 

состава на аналитический сервер прескриптивной диагностики; 

 создание условий по использованию прескриптивной диагностики для 

целей машинного обучения цифровых двойников на основе реальных данных, 

выявляемых отказов и их предпосылок;  

 переход на российскую платформу для разработки и обучения 

математических моделей цифровых двойников. 

1.9.  Обратить особое внимание разработчиков, что в условиях развития 

прескриптивной системы диагностики технического состояния электропоездов, 

которая должна стать важным инструментом повышения безопасности и 

эффективности их эксплуатации, в том числе в условиях автоматизации 

управления, необходимо основываться на использовании исключительно 

отечественных технических средств и программного обеспечения.  

1.10.  Учитывая целевые задачи, связанные с созданием новых грузовых 

вагонов, направленные на снижение эксплуатационных расходов на их 

содержание и повышение безопасности движения, рекомендовать выполнение 

научного обоснования и реализации следующих мероприятий по повышению 

уровня технической оснащенности вагонов специальными средствами 

диагностики, накоплению и анализу телеметрических данных по ответственным 

узлам, а именно:  

 наличие индикаторов износа и средств бортовой телеметрии на всех 

изнашиваемых узлах; 

 наличие систем контроля показателей динамики и воздействия на путь 

вагона; 

 оборудование вагонов грузовых поездов тормозной системой с 

электронным управлением и бортовой телеметрией, с максимально надежным 

автономным энергопитанием, приборами и датчиками; 

 наличие систем контроля сохранности груза, вагона и его составных 

частей. 

 



 6 

1.11.  Одобрить проведение и рекомендовать увеличить объём 

исследований в рамках реализации разработанной АО «ВНИИЖТ» концепции 

создания «Умного вагона», включающих следующие этапы: 

 анализ европейского и российского опыта по изготовлению 

автономных систем (и отдельных элементов) бортовой диагностики для вагонов 

различного назначения; 

 определение типов регистрируемой информации;  

 определение источника питающего напряжения; 

 выбор интерфейсов передачи данных; 

 определение мест размещения оборудования на платформе; 

 формирование структурных схем системы диагностики и определение 

технических требований к системе в целом и её отдельным элементам; 

 определение инструментов сбора и обработки телеметрических 

данных. 

1.12.  Учитывая, что формирование предлагаемого облика «Умного вагона» 

полностью соответствует стратегическим документам ОАО «РЖД» и позволит 

обеспечить значимые эффекты в следующих сферах: 

 повышение безопасности движения; 

 обеспечение сохранности груза и вагона; 

 своевременное планирование ремонта; 

 сокращение затрат на выполнение неплановых ремонтов за счет 

недопущения выдачи на линию неисправного подвижного состава; 

 контроль всех звеньев логистической цепочки доставки грузов,  

рекомендовать ЦТЕХ ОАО «РЖД» и ЦДИ ОАО «РЖД» обеспечить 

необходимое финансирование для форсирования работ по развитию технологий 

«Умного вагона» в максимально короткие сроки. 

1.13.  Одобрить основные положения доклада АО «ВНИИЖТ», 

посвященного разработке аппаратно-программного комплекса диагностики и 

мониторинга инфраструктуры (АПК ДМИ), и отметить, что его использование: 
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 позволит своевременно выявлять предотказные состояния в целях 

предотвращения нарушений, приводящих к остановке технологических 

процессов; 

 обеспечит устойчивое функционирование контролируемых объектов; 

 станет средством информационной поддержки для принятия решений 

по предупреждению и ликвидации последствий нештатных ситуаций в условиях 

действия дестабилизирующих факторов. 

1.14.  Рекомендовать АО «ВНИИЖТ» дальнейшее совершенствование 

создаваемой системы управления движением поездов с использованием 

АПК ДМИ, что позволит автоматизировать процессы преодоления 

потенциальных отказов технических средств, исключить критические ситуации, 

предупредить природные и техногенные чрезвычайные ситуации, а также 

реализовать рациональные режимы работы ВСМ за счёт: 

1.14.1. Перехода на техническое обслуживание инфраструктуры с 

использованием предиктивных моделей (обслуживание «по состоянию»), что 

является гибким инструментом, позволяющим обеспечить безопасность и 

надежность перевозочного процесса при одновременной оптимизации затрат. 

1.14.2. Применения предиктивных моделей, позволяющих максимально 

полно и эффективно учитывать влияние эксплуатационных условий. 

1.14.3. Внедрения разрабатываемой АО «ВНИИЖТ» предиктивной 

модели информационно-управляющей системы, позволяющей решать задачи по 

оптимизации схем технического обслуживания путевой инфраструктуры. 

1.15. Рекомендовать ЦДИ ОАО «РЖД», ЦТЕХ ОАО «РЖД» в рамках 

плана НТР ОАО «РЖД» предусмотреть выполнение следующих исследований и 

разработок, необходимых для реализации приоритетных направлений по 

диагностике состояния инфраструктуры, с целью обеспечения безопасности 

движения и увеличения ресурса пути: 

 исследовательской работы по определению зарождения дефектов в 

элементах инфраструктуры и их совокупного влияния на изменение геометрии 

пути с целью предотвращения отказов; 
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 разработки информационно-управляющей системы прогнозно-

ресурсных моделей на основе нейросетевых технологий и машинного обучения 

с реализацией цифровой двойника инфраструктуры (прогнозно-аналитическая и 

технико-экономическая модель инфраструктуры). 

1.16. Отметить перспективность, в целях повышения качества диагностики 

земляного полотна, применения разработанного в МФТИ технического решения, 

основанного на виброметрических методах с использованием современных 

средств измерений. При этом отметить, что: 

 динамические методы являются более информативными для оценки 

состояния железнодорожного полотна; 

 как правило, информативными являются относительно 

низкочастотные сигналы значительной амплитуды; 

 мониторинг более информативен, чем периодический контроль, 

обеспечивает более раннее выявление негативных процессов, но более дорогой, 

так как требует больше оборудования. 

1.17. Научные оценки фундаментальных заделов в части развития 

мониторинга земляного полотна показывают целесообразность проведения 

комплекса научно-исследовательских работ на базе ключевых центров 

компетенций (РУТ (МИИТ) и АО «ВНИИЖТ») с привлечением МФТИ и других 

научных организаций, предлагающих новые инструментальные возможности, с 

целью обеспечения:  

 перехода от технической диагностики и мониторинга отдельных 

параметров пути к комплексной системе мониторинга состояния 

железнодорожного пути; 

 разработки критериев предельных и предотказных состояний для 

подсистем железнодорожного пути (верхнее строение, земляное полотно, 

искусственные сооружения); 

  создания аналитически-прогнозного блока системы мониторинга для 

прогноза на основе наблюдений деградации технического состояния составных 

частей железнодорожного пути; 
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 формирования атласа участков железнодорожного пути, 

расположенных в сложных инженерно-геологических условиях, с разделением 

их по степени потенциальной опасности; 

 разработки контрольно-оповестительных сигнализаций для разных 

типов опасных процессов и явлений, а также автоматизированных систем 

оперативной передачи сигналов от различных датчиков мониторинга сложных 

объектов. 

 

2. Разное 

2.1.  Утвердить положение об одиннадцатом Всероссийском конкурсе 

научных работ «Железнодорожный транспорт в условиях импортозамещения, 

изменения пространственной конфигурации транспортного рынка и цифровой 

трансформации» среди студентов и аспирантов по транспортной проблематике. 

2.2. Рекомендовать отраслевым университетам и научно-

исследовательским институтам обеспечить активное участие научной молодежи 

в конкурсе. 

 

 

Председатель Объединенного  

ученого совета ОАО «РЖД»    Б.М. Лапидус 
 

 

 

 

Заместитель председателя –  

ученый секретарь Объединенного 

ученого совета ОАО «РЖД»    Е.Ю. Титов 
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Приложение № 1 

 

Список приглашенных участников 

заседания Объединенного ученого совета ОАО «РЖД»  

(в формате онлайн-конференции) 

29 сентября 2022 г. 
 
  
 

От ОАО «РЖД» 

1.  
ЧИКИРКИН  
Олег Валерьевич 

- главный инженеp Дирекции тяги (ЦТ) 

2.  
ГОНДОРОВ  

Виталий Алексеевич 

- начальник Отдела технологического и 

информационного обеспечения Центральной 

дирекции инфраструктуры (ЦДИ) 

3.  

КУЧИН  

Вадим Викторович 

- заместитель начальника Службы 

цифровизации технологических процессов -

начальник Отдела управления данными и 

обеспечения производственных процессов 

Центральной дирекции инфраструктуры 

(ЦДИ) 

4.  

ЛИСИЦЫН  

Илья Алексеевич 

- инженер 1 категории Отдела управления 

качеством и внедрения новых технологий в 

путевом хозяйстве Управления пути и 

сооружений Центральной дирекции 

инфраструктуры (ЦДИ) 

5.  
НИКОЛЬСКИЙ  

Кирилл Юрьевич  
- заместитель главного инженера Дирекции 

тяги (ЦТ) 

6.  
ПЕРЕГРИМОВ 

Сергей Валерьевич 

- начальник Технического отдела Дирекция 

диагностики и мониторинга инфраструктуры 

(ЦДМ)  

7.  
СИВАКОВ  

Александр Евгеньевич 

- начальник Службы цифровизации 

технологических процессов Центральной 

дирекции инфраструктуры (ЦДИ) 

8.  
СИДЕЛЕВ  

Павел Сергеевич 

- главный инженеp Управления автоматики и 

телемеханики Центральной дирекции 

инфраструктуры (ЦДИ) 

9.  
ЧЕЧЕЛЬНИЦКИЙ 

Александр Иванович 

- Заместитель начальника Дирекци 

диагностики и мониторинга инфраструктуры 

(ЦДМ) 

10.  
ШАБУРОВ  

Борис Александрович 

- заместитель начальника Технической 

службы - начальник Производственно-

технического отдела Дирекции тяги (ЦТ) 
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Приглашенные специалисты и представители научных организаций 

11.  
АГАФОНОВ  

Вадим Михайлович 
- МФТИ 

12.  
АЛЕЕВ  

Алексей Дмитриевич 
- АО «Издательский дом «Гудок» 

13.  
АНТОНОВА  

Лариса Сергеевна 
- Холдинг «Синара-Транспортные Машины» 

14.  
АШПИЗ  

Евгений Самуилович  
- РУТ (МИИТ) 

15.  
БЕНЬКОВИЧ 

Никита Игоревич 
- АО «ВНИКТИ» 

16.  
БУРНОСОВ  

Тарас Викторович 
- ООО «ТМХ ИНЖИНИРИНГ» 

17.  
ГОЛОСОВ  

Андрей Сергеевич  
- ООО «Орехово-Зуевский инженерный 

центр» 

18.  
ГОРЕЛЬЦЕВ  

Сергей Викторович 
- АО «ИЭРТ» 

19.  
ГОРЬКАНОВА  

Татьяна Николаевна  
- Журнал «Путь и путевое хозяйство» 

20.  
ГРОСС  

Вадим Александрович 
- ООО «ТМХ Интеллектуальные Системы» 

21.  
КОНДРАТЕНКО  

Владимир Васильевич 
- АО «ИЭРТ» 

22.  
КУЗНЕЦОВ  

Леонид Викторович 
- АО «Синара – Транспортные Машины» 

23.  
МАКАРОВ  

Алексей Владимирович  
- АО «ВНИИЖТ» 

24.  
МАКСИМОВ  

Игорь Николаевич 
- ООО «ЦИР СТМ» 

25.  
МАРТЫНЮК 

Игорь Владимирович 
- РГУПС 

26.  
МУРЗИН  

Роман Вилорьевич  
- АО «ВНИИЖТ» 

27.  
НЕСТЕРОВ  

Анатолий Александрович 
- АО «Скоростные магистрали» 

28.  
ПАВЛОВСКИЙ  

Андрей Александрович 
- АО «НИИАС» 

29.  
СЕКУШИН  

Сергей Владимирович 
- АО «ИЭРТ» 

30.  
СИДОРОВ  

Алексей Викторович  
- АО «ВНИИЖТ» 
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31.  
УШАКОВ  

Александр Николаевич 
- ООО «Центр Перспективных Технологий 

ТМХ» 

32.  
ЩЕРБАК  

Петр Николаевич  
- РГУПС 

 


